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Liebe Leserinnen und Leser,

diese Broschure richtet den Blick auf einen wertvollen Stadtraum: Den
Mdinchner Gringtrtel. Dabei sind es nicht nur Highlights wie das histo-
rische Kanalsystem, die Heiden im Munchner Norden oder der Riemer
Park, die den Gringtrtel ausmachen. Es gibt rund um Minchen viele
weitere charaktervolle Orte und Landschaften, die weniger bekannt sind,
und die es zu entdecken lohnt.

Der Titel der Broschtre bringt es zum Ausdruck: Wege machen Land-
schaft! Sie prdgen unser Landschaftsbild. Gleichzeitig erschlieRen sie
Landschaften Uberhaupt erst und ermdglichen es uns, sie zu erleben.
Entsprechend wichtig ist es, sich mit den Wegen im und in den GringUr-
tel auseinanderzusetzen. Insbesondere in einer Zeit, in der die Anfor
derungen an die Freirdume standig zunehmen — quantitativ, weil die
Bevolkerung weiter wachst und qualitativ, weil sie immer vielfaltigeren
Ansprichen genlgen mussen.

Die Studie ,Landschaftsbezogene Wegekonzeption fir den Gringdrtel”
auf der diese Broschlire basiert, ist ein Schllisselprojekt unserer Strate-
gie fur die zukUnftige Freiraumentwicklung ,,Freiraum Mulnchen 2030 Thr
besonderer Schwerpunkt liegt auf der Verbesserung des \Wegenetzes flr
eine landschaftsbezogenen Erholung. Mit ihren pointierten Landschafts-
beschreibungen, ihren methodischen Ansatzen und ihren Vorschlagen fir
konkrete Mafinahmen ist sie eine wichtige Grundlage fir die Planung.
Gleichzeitig tragen die Ergebnisse dazu bei, unsere Vorstellungen von
den teilweise sehr heterogenen Landschaftsraumen des Minchner Grin-
glrtels zu einem Ganzen zu verknUpfen.

Der Grlungdrtel macht an Gemeindegrenzen nicht Halt. Er verbindet und
nimmt uns damit in eine gemeinsame Verantwortung. Ich bedanke mich
herzlich fir die gute Zusammenarbeit mit unseren Nachbarkommunen.
Ein Dankeschon auch an alle Blrgerinnen und Birger, die mit ihren Anre-
gungen und Ideen an der Studie mitgewirkt haben.

Liebe Leserinnen und Leser, vielleicht stiftet die Broschire Sie an, den
Gringurtel auf bekannten und unbekannten Pfaden zu erkunden und
verborgene Landschaftsschatze zu entdecken. Machen Sie sich gerne auf
den Weg.

Prof. Dr.(l) Elisabeth Merk
Stadtbaurétin



Liebe Leserinnen und Leser,

seit Uber 20 Jahren setzen wir uns zusammen mit dem Erholungsfla-
chenverein, dem Heideflachenverein und dem Verein Dachauer Moos mit
groRem Erfolg gemeinsam flr Freiraumschutz und Landschaftsentwick-
lung ein. Ich freue mich, dass mit dieser Broschiire ein weiteres erfolg-
reiches Projekt interkommunaler Kooperation zwischen Stadt und Region
zum Ausdruck kommt.

Neben den vermeintlich harten Standortfaktoren — Arbeit, VWWohnen und
Verkehr — sind vor allem die Freirdume fiir die Lebensqualitdt und die
Attraktivitdt unserer Region wichtig. Sie Ubernehmen zahlreiche Funktio-
nen, etwa als Landwirtschaftsflachen oder Erholungsgebiete. Insgesamt
pragen sie unser Selbstverstandnis und unsere ldentitat in der Region
Mdinchen. Dabei geht es sowohl um herausragende Bau- und Garten-
denkmaler wie die Schleilsheimer Anlagen oder historische Kulturland-
schaften wie die Rodungsinseln in den Waldern stdlich von Minchen
als auch um die alltdglichen Orte, an denen wir uns gerne aufhalten, mit
denen wir personliche Erlebnisse verbinden.

Ziel muss sein, in unserer von anhaltendem Wachstum gepragten Region
den Schutz, die Entwicklung und die In-Wert-Setzung von Freirdumen
voranzubringen. Insbesondere die langfristige Freihaltung der Grinraume
zwischen den Siedlungen ist eine grofse Herausforderung fir Stadt und
Region. Es ist unsere gemeinsame Landschaft und eine gemeinsame
Aufgabe, sie zum Wohle aller zu gestalten.

Die vorliegende Studie leistet einen wichtigen Beitrag dazu. Die gemein-
samen Walks und Workshops mit den unterschiedlichsten Akteuren und
Interessensgruppen sowie der interkommunale Austausch auf der Ebene
der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der einzelnen Kommunen sind
beispielgebend flr die weitere gemeinsame Freiraumentwicklung in der
Region Miinchen.

Als Landrat des Landkreises Munchen ist mir die gute Zusammenarbeit
zwischen den Kommunen und mit der Landeshauptstadt Minchen ein
wichtiges Anliegen. Sie ist der Schllssel zur Bewaltigung zukinftiger He-
rausforderungen. Die Studie liefert nicht nur wichtige Grundlagen dafr,
sondern beschreibt auch anschaulich die Charakteristika und Qualitaten
der Landschaften rund um Minchen. Ich schlieRe mich der Stadtbauratin
an: Kommen Sie und erkunden Sie diese wertvollen Raume!

Christoph Gobel
Landrat des Landkreises Miinchen






Sich Landschaften
uber Wege nahern

U-Bahnhof Fréttmaning | Abb. 1






Wege machen Landschaft | Sich Landschaften Uber Wege néhern

Wege machen Landschaft! Im Zusammenspiel mit dem Gelande, der
Vegetation und den Gebauden rhythmisieren sie das Erleben von Land-
schaft: Sie fadeln Bilder auf, leiten weich Uber oder erzeugen Uberra-
schende Kontraste. Die Alleen um Schloss SchleiRheim lassen andere
Bilder entstehen als die sich entlang der Fohringer Hochterrasse winden-
den Wege. Hier setzt die Studie , Landschaftsbezogenes Wegekonzept
far den MUnchner Gringtrtel” an. Mit ihrer explizit landschaftlichen
Orientierung sollen bestehende Konzeptionen und Planungen zur Ver-
besserung des FulR- und Radwegenetzes, die vor allem an verkehrspla-
nerischen Effizienz-, Sicherheits- und Bequemlichkeitsgesichtspunkten
ausgerichtet sind, um eine asthetische Komponente erganzt werden.
Wie kdnnen Menschen, die im Gringurtel unterwegs sind, diese Land-
schaften mit ihren alltaglichen Schonheiten und Briichen sowie ihren
Eigenarten erleben und schatzen lernen? Und wie entsteht Schritt fir
Schritt ein Bewusstsein fir die Vielfalt der Landschaften und die Qualita-
ten des Grlnglrtels insgesamt? Indem die Studie die landschaftsbezo-
gene Erholung auf und an den Wegen in den Mittelpunkt stellt, leistet sie
wichtige strategische Beitrage fur die Sicherung und Weiterentwicklung
der Gringtrtel-Landschaften.

ZukUnftig werden in der boomenden Stadt und Region mehr Menschen
nach Orten fir OutdoorSport, Gartnern, Bewegung, Spiel und Ent-
spannung suchen. Die Landschaften bilden dabei einen gemeinsamen
Freiraum mit den Nachbarkommunen und sind somit zentral fUr die
interkommunale Abstimmung zu einer nachhaltigen Entwicklung der
gesamten Region. Die aktuell Uberwiegend land- und forstwirtschaftlich
genutzten Landschaftsraume verfligen Uber wertvolle Elemente histori-
scher Kulturlandschaften: beispielsweise die Lohwalder im Ubergangs-
bereich zu den Niedermoorgebieten im Norden, die Isaraue, die bllten-
reichen Heiden auf den flachgrindigen Boden der nérdlichen Minchner
Schotterebene. Kulturhistorisch bedeutsam sind Achsen und Kanéle der
landschaftlichen Ordnungs- und Orientierungssysteme, etwa um das
Schloss Nymphenburg und das Schloss Oberschlei3heim. Die im Kon-
text der Stadterweiterung entstandenen und entstehenden modernen
Park- und Siedlungslandschaften (Messestadt Riem, Freiham) werden
zukUnftig eine zentrale Rolle bei der engen Verwebung des Griinglrtels
mit der Stadt spielen. Weitere Ankerpunkte fir die Naherholung sind die
durch Kiesabbau entstandenen Seen vor allem im Mdnchner Norden und
Westen, die zu Badeseen ausgebaut wurden, sowie Sportanlagen, Kraut-
garten und andere Orte gemeinschaftlichen Produzierens.

In der Studie werden die relevanten Gegebenheiten und Qualitadten des
Minchner Gringurtels fir ein landschaftsbezogenes Wegesystem her
ausgearbeitet und die gestalterischen und funktionalen Anforderungen
an ein solches formuliert. Beispielhaft werden Entwrfe und Ansatze flr
die Gestaltung von Wegen und den Umgang mit den typischen Gegeben-
heiten und Herausforderungen einer Grof3stadtregion entwickelt.

Begegnungen unterschiedlicher Pferdestarken | Abb. 2 7



Die Aussagen der Studie basieren auf subjektiven Landschaftswahrneh-
mungen, umfassenden Kartierungen, objektivierenden Diskussionen und
weiterfihrenden Recherchen sowie auf einer entwerfenden Auseinan-
dersetzung mit den Wegelandschaften. Die Erkenntnisse sind als eine
gutachterliche Einschatzung zu verstehen. Vom konkreten Ort ausgehend
flhrt der Weg zu Ubertragbarem Wissen.

Die Studie gliedert sich in drei Abschnitte. Unter ,, Landschaften und
Wege des Mlnchner Gringurtels” finden sich Analysen, grundlegende
Uberlegungen und Ideen zu den Landschaftsraumen des Griingiirtels, zu
Wegetypen und zum Wegesystem. Es werden Werkzeuge fir die land-
schaftsbezogene Gestaltung von Wegen entwickelt. Im Abschnitt ,\Wege-
konzept fir den Minchner Norden” werden die Erkenntnisse aus dem
ersten Abschnitt auf die Moos- und Heidelandschaften des Minchner
Nordens angewendet. Landschaft und Wegenetz werden detailliert analy-
siert. Bilder verdeutlichen die konzeptionellen Ansatze. Und strategische
Bausteine zeigen, wie diese sich konkret umsetzen lassen. Im dritten
Abschnitt ,,Perspektiven” sind Schlussfolgerungen und Empfehlungen zu
den entwickelten Werkzeugen und Ideen fir den weiteren Prozess der
gemeinsamen Entwicklung der Wegelandschaften zusammengetragen.
Erarbeitet wurde die Studie in einem ko-kreativen Prozess, in dem
Fachleute aus den Stadtverwaltungen von Miinchen und den Nachbar

Diskussion mit Vertreterinnen und Vertretern der Nachbarkommunen | Abb. 3

kommunen, lokale Schliisselpersonen und die interessierte Offentlichkeit
beteiligt waren. Borries v. Detten (freiwurf landschaftsarchitekturen) und
Prof. Dr. Henrik Schultz (Stein+Schultz Projekte) haben den Prozess so
konzipiert, dass sich die beteiligten Gruppen Uber Wahrnehmungen, Ide-
en und Perspektiven austauschen konnten. Ein wichtiges Element waren
die Walks, auf denen unterschiedliche Akteure nicht nur Uber die Wege
im Grlngurtel reden und sich vor Ort Uber Potenziale und Herausforde-
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Projektgruppe

Drei Walks
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Workshops
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rungen verstandigen konnten. So konnte schon der Entstehungsprozess
der Studie zur Wertschatzung des Minchner Gringtrtels und seiner
Landschaften beitragen.

In der Projektgruppe waren Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Refe-
rats fUr Stadtplanung und Bauordnung, des Baureferats, des Referats flr
Gesundheit und Umwelt, der Unteren Naturschutzbehdrde, der Nach-
bargemeinden und des Vereins Dachauer Moos vertreten. Hier wurden
die Zwischenstande ausfihrlich diskutiert und Ideen zur Entwicklung der
Wegekonzeption eingebracht.

Drei Walks boten Gelegenheiten, Uber Qualitdten unterschiedlicher We-
getypen zu diskutieren, mit Nutzern der Wege ins Gesprach zu kommen,
zum Beispiel mit einer Reiterin, einer Frau mit Kinderwagen und Fahrrad-
fahrern, und erste Konzeptansatze vor Ort zu diskutieren. Aufserdem wa-
ren Besuche bei Gartnereibetrieben im Norden gute Anlasse, Einblicke in
die Arbeit der Landschaftsmacher vor Ort zu bekommen.

Da die konzeptionellen Uberlegungen zu den Landschaften des Gringur-
tels nur rdumlich Ubergreifend gedacht werden kénnen, war es selbstver
standlich, die Nachbarkommunen in den Prozess einzubinden. Im Rah-
men zweier Workshops wurden Konzepte und Ideen flr die Vertiefung
mit Vertreterinnen und Vertretern der jeweils mit WWegeplanungen befass-
ten Amtern und Abteilungen diskutiert. Auch ihre Anregungen flossen
unmittelbar in die Arbeit ein. Aul3erdem konnten Projekte, die aktuell

in den Kommunen bearbeitet wurden, im Kontext der Wegekonzeption
erdrtert werden.
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\. \.
e - - \ yd - N RN
Projekt- \
| XEEEE) q | TR 4 l 444444 q{ Foeens { b q{
gruppen .
N i
/ . ) N\ / .
Walks | P { | P {
AT 207 e > Februar 2018

Dialogprozess zum Landschaftsbezogenen Wegekonzept | Abb. 4









o Citer
rifung der Kriterien GriingUrtel-Landschaften

Werden die Wege den Leitlinien gerecht?

Was misste angepasst oder optimiert werden? Welche Charakteristika bestimmen die Landschaft?
An welchen Strukturen ldsst sich bei der Wegeplanung
anknUpfen?

Proj
OJe
ktgeb’et

Wahrnehmungsleitende
Raumstrukturen

Ausschnitt des Wegegrundgeriists An welchen wahrnehmungsleitenden
Raumstrukturen kann angekniipft werden?

Arbeiten mit dem \Wegegrundgerust

Wegetypologie

Wie fligt sich das Wegeprojekt in das konzipierte
Gesamtnetz ein? Wo sind wichtige Ubergeordnete
Anbindungen (U+S-Bahn, Parkmeilen, etc.)?

Welche Empfehlungen werden fir die einzelnen
Wegetypen gegeben?
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Die Werkzeuge im Uberblick

Ziel der gesamtraumlichen Untersuchung war es, die Landschaften rund
um Munchen Uber die sie durchlaufenden Wege zu verstehen und zu
Ansatzpunkten fir ein landschaftsbezogenes Wegekonzept zu kommen.
Diese sind erstens Leitlinien zur Gestaltung von Wegelandschaften.
Zweitens wurden die GringuUrtel-Landschaften textlich und bildlich darge-
stellt und charakterisiert. Drittens wurden spezifisch flir den Gesamtraum
Mdinchen die wichtigsten wahrnehmungsleitenden Raumstrukturen
identifiziert und verortet. An ihnen sollte sich die Wegeplanung orientie-
ren. Viertens wurden \Wegetypen herausgearbeitet, die ihrerseits charak-
teristisch fur die verschiedenen Landschaftsraume des Griinglrtels sind.
Fir jeden dieser Wegetypen gibt es Qualifizierungsvorschlage. Flinftens
wurde ein Wegegrundgerdist erstellt. Von den hier verzeichneten \Wegen
aus lassen sich die Charakteristika der Landschaften rund um MUnchen
besonders gut erschliefden.

Diese Werkzeuge kénnen helfen, Wege in ihrem landschaftlichen Zu-
sammenhang zu verstehen und angemessene Planungsaufgaben zu
definieren. Sie bilden einen Rahmen, der auch dabei hilft, einzelne Vor-
haben in den Kontext einer landschaftsbezogenen Wegegestaltung zu
setzen. Die Werkzeuge wurden exemplarisch auf den Minchner Norden
angewendet. So sind Handlungsvorschlage fur konkrete Orte und Wege
entstanden, die auch Gestaltungsansatze fir vergleichbare Situationen
an anderen Stellen des Griingurtels liefern. Notwendigerweise sind die
Werkzeuge eine konzeptionelle Annaherung. Insbesondere das Wege-
grundgerust ist nicht als flachenscharfe Planung zu verstehen. Hierflr
ware eine vertiefte Auseinandersetzung mit jeweils spezifischen Rah-
menbedingungen und zusatzlichen Belangen notwendig.

Die Ergebnisse sind so strukturiert, dass sie den Akteuren in Stadtver
waltungen und mit Stadt- und Landschaftsplanung befassten Organi-
sationen bei ihrer taglichen Arbeit mit Wegen und Landschaften helfen
konnen. Je nach Projekttyp, Projektgebiet oder Blickwinkel lasst sich zu
dem einen oder anderen Werkzeug greifen, um in die Arbeit an den We-
gen und Landschaften im Griinglrtel einzusteigen. Die Werkzeuge sind
auf der gegeniberliegenden Seite dargestellt.

Arbeiten mit den Werkzeugen | Abb. 6 13






Gabelung im Perlacher Forst | Abb. 7
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Leitlinien fir die Gestaltung von Wegeraumen

Auf Basis umfangreicher Raumerkundungen auf den Wegen des Grin-
glrtels, der Sichtung aktueller Literatur zum Thema der Bewegung in
urbanen Landschaften und in zahlreichen Diskussionen mit unterschied-
lichen Akteuren wurden folgende drei Leitlinien flr den Umgang mit den
Wegen und den Landschaften des Minchner Griinglrtels entwickelt:

1. Funktionalitat

Es braucht passende Angebote fir die unterschiedlichsten Beddrfnis-

se und Interessen der Menschen, die im GrliingUrtel unterwegs sind.
Dazu gehdéren Anbindungen an Siedlungswege, Ortskerne und an den
offentlichen Personennahverkehr sowie Verknlpfungen mit anderen
Landschaftsraumen. Es gilt, kurze Rundwege in der Nahe der Wohnge-
biete zu schaffen, die das Geflhl vermitteln, draufden zu sein. Es braucht
unbefestigte, befestigte und barrierefreie Wege. Hier geht es um We-
geoberflachen, Wegebreite und um die Uberwindung von Hindernissen.
Wahrend FuRganger vor allem darauf Wert legen, gemtlich nebeneinan-
der herzulaufen, geht es den Radfahrern eher darum, Strecke zu machen
(vergleiche Fachverband FulRverkehr Deutschland). Deshalb sind gemein-
same Wege und Begegnungspunkte von Fuf3- und Fahrradwegesyste-
men besonders in den Blick zu nehmen.

Kurt-Landauer-\WWeg an der Allianz Arena | Abb. 8

Insgesamt meint Funktionalitat auch, die Interessen von Landwirtschaft,
Gartenbau, Forstwirtschaft, Gewerbe, Naturschutz und andere Akteure
ernst zu nehmen. Da die Wege im Minchner Grlngdrtel, ahnlich wie in
anderen Stadtregionen auch, durch sehr unterschiedliche Flachen flhren,
wird es auch darum gehen, die berechtigten Interessen der Flachenei-
gentimer und Nutzer zu berlcksichtigen und im besten Fall multifunkti-



onale Losungen zu finden, die mdglichst allen Interessen gerecht wer-
den. Auf den Wald bezogen kann das beispielsweise bedeuten, Nordic
Walking und Mountainbiking in Waldnutzungskonzepte zu integrieren.

2. Orientierung

Gerade in Bereichen des Griingtrtels, die etwa durch Autobahnen
zerschnitten oder durch Gewerbegebiete unzuganglich sind, gilt es, die
Orientierung zu ermoglichen. Auch wenn eine grolRe Infrastruktur oft bei
der Verortung hilft (,,Aha, jetzt bin ich wieder an der Autobahn.’), sind die
Wegeflihrungen oft unlbersichtlich. Es fallt schwer, den richtigen Weg zu
finden und ein entspanntes Landschaftserlebnis wird unméglich. Uber
triebene Ausschilderung und ErschlieRung widersprechen hingegen dem
Bedurfnis vieler Menschen, die Landschaft selbststandig zu erkunden
und zu erleben. Im Kern geht es darum, eine intuitive Orientierung im
Gringurtel zu ermdglichen, das heil’t, dass man seinem eigenen Gespur
folgen und sich dort sicher bewegen kann, ohne sich zu verlaufen.

Riemer Park | Abb. 9

3. Abwechslungsreichtum

Quartiere und Grinraume missen Uber ein abwechslungsreiches \Wege-
system verzahnt sein. Die Durststrecken zwischen schonen Wegen oder
Orten durfen nicht zu lang sein. Die Besonderheiten der unterschiedli-
chen Landschaftsraume und ihre topografischen Zusammenhange rund
um Mdnchen sollten von den Wegen aus erlebt werden kdénnen.
Bezogen auf die Erlebnisqualitat von Wegen wird haufig auf die Bewer
tungskriterien des Deutschen Wanderinstituts verwiesen. Insgesamt
gibt es 34 Kriterien, so beispielsweise die Wegebeschaffenheit (Erde
oder Schotter), der Baumbestand (gemischt oder Monokultur) oder der
Zustand der Gewasser (verbaut oder naturnah). Je weniger befestigt,



Wege machen Landschaft | Landschaften und Wege des Munchner Griingurtels

Isartal an der Grof3hesseloher Briicke | Abb. 10

gemischter und naturnaher, desto mehr Punkte bekommt ein \Wander
weg. Mit diesen Kriterien begegnet man dem tief verankerten Wunsch
nach einer romantischen Landschaft. Der Stadtrand, Uberhaupt nahezu
alles Gebaute, wird im wahrsten Sinne umgangen. Die Wege flihren
durch kleinteilige Kulturlandschaften, umgehen Verkehrstrassen und
andere Larmquellen. Sie sind geschwungen und mdglichst nicht asphal-
tiert. Diese Wanderwege sind ein Rickbezug auf die kleinteilige, semi-
industrialisierte Kulturlandschaft. Es geht hier nicht um ein Durchwandern
der gesamten Raumrealitat oder um praktische Erwagungen wie die
Verknilpfung von Alltagswegen etwa zur Arbeit oder fir die korperliche
Betatigung. Der Minchner Gringurtel ist als urbaner Verflechtungsraum
jedoch durchzogen von Infrastrukturen unterschiedlichster Art. Er grenzt
an sehr unterschiedliche Stadtbereiche, die ihm mal ihr Gesicht zuwen-
den und sich ihm von ihrer Schokoladenseite zeigen, die ihm aber auch
haufig den weniger schonen Ricken zuwenden. Damit sind die Kriterien
des Deutschen Wanderinstituts fir die Gestaltung von Wanderwegen
nicht ganz auf die Situation im Munchner Gringurtel Ubertragbar. Sie
konnen aber Hinweise fir die Gestaltung abwechslungsreicher, dramatur
gisch geschickter Wegeflhrungen geben.
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Am Frottmaninger Berg | Abb. 11
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Die Griungurtel-Landschaften

Die Landschaften rund um Minchen unterscheiden sich deutlich. Ihre
naturrdumliche Pragung, charakterbildenden Strukturen und Nutzungen
machen verschiedenste Landschaftserlebnisse maglich. Nachfolgend
werden die Grlngurtel-Landschaften beschrieben. Grundlage sind die

im Konzeptgutachten Freiraum Munchen 2030 (www.muenchen.de/
freiraum2030) dargestellten Grlngtrtel-Landschaften, die hier weiter
differenziert und charakterisiert werden. Die Darstellungen kénnen dabei
helfen, sich die Besonderheiten dieser Landschaften zu vergegenwar
tigen und so Anknupfungspunkte flr die landschaftsbezogene Qualifi-
zierung des Wegenetzes zu finden. Es sind Annaherungen, die bewusst
wenig vorstrukturiert sind. Sie arbeiten die vielfaltigen, naturrdumlichen,
baukulturellen, siedlungs- oder nutzungsbezogenen oder atmosphéa-
rischen Aspekte heraus. Zeichnungen heben die Besonderheiten der
Landschaft hervor. Textlich werden die Struktur der Landschaften und das
Landschaftserlebnis beschrieben. Die Zeichnungen sind als atmospha-
rische Darstellung zu lesen. Zusammen mit den Texten geben sie einen
ersten Eindruck des Gefliges und der Charakteristika des Raums. Ein auf
einer Umrissskizze von MUnchen platzierter Pfeil verortet die Zeichnun-
gen grob und zeigt die Blickrichtung.

Die einzelnen Landschaftsraume sowohl in der Vorstellung als auch als
Destination funktionieren unabhdngig vom verbindenden Gringurtel.

Insofern gilt es, ihre jeweiligen Besonderheiten aufzugreifen und ihren
spezifischen Charakter bei der Wegeerschliel3ung erfahrbar zu machen.

Orientierungspiktogramm Landschaften | Abb. 12

Dieses Piktogramm dient im nachfolgenden Katalog als Orientie-
rungshilfe. Der Pfeil verortet die einzelnen Landschaften und deutet
die Blickrichtung der Vogelperspektive an.



Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos Nordliche Isaraue

- Feldmochinger Feldflur - Frottmaning
Nordheiden
- Hartelholz Ismaninger Feldflur
- SchleiBheimer Anlagen - Finsinger Moos

Langwieder Heide — Allacher Feld

- nordliches Wiirmtal Ismaninger Speichersee

Aubinger Lohe
- Aubinger und
Eschenrieder Moos

Aschheim-Kirchheimer
Feldflur
Fohringer Hochterrasse

Aubing-Germeringer Feldflur —Moosgrund - Daglfing

- Freihamer Landschaftspark

Feldkirchen - Parsdorfer Feldflur
- Riemer Park

Wiirmtal

Truderinger Forst
— Hohenkirchner Forst

Warnberger Riedel

- Solin-Forstenrieder Feldflur Perlacher und
- Forstenrieder Park Griinwalder Forst
GleiRental
- Hachinger Tal
Siidliche Isarauen - Perlacher Feldflur

Ubersichtskarte der Griingiirtel-Landschaften | Abb. 13

20



Wege machen Landschaft | Landschaften und Wege des Munchner Griingurtels

Nordliche Isaraue — Fréttmaning

Am besten lasst sich die beeindrucken-
de Grofke der Isarauen vom Frottma-
ninger Berg und vom Aussichtsberg
am Poschinger Weiher aus ermessen.
Von den Hangkanten der Schotterter
rasse vermag man schon nicht mehr
Uber den Auwald hinwegzuschauen.

Er ist verdichtete Raumlichkeit. Weit
vorausblicken lasst sich hier nicht. Es
gilt der Augenblick im Hier und Jetzt.

Immerhin durchzieht ein Geflecht aus
meist erhoht gelegenen Kieswegen
und schmalen Trampelpfaden das
Dickicht. Auch die wenigen Bricken
wie die Kolomanbrlcke oder der
Isarsteg bei Unterfohring sind wichtige
Orientierungs- und Aussichtspunkte.
Sie machen den FluRverlauf einsehbar
und vermitteln so noch etwas von der
urspringlichen Dynamik der Wildfluss-
landschaft. Die Isaraue mit ihren einst
zahlreichen Flussarmen ist heute stark
reguliert. Gleichwohl lassen sich im
Geldnderelief Altwasser, Flutrinnen
und sogenannte Brennen finden. Das
sind trockene, sonnenexponierte Kies-
ablagerungen im weiteren Flussbett.
Vereinzelt sind am Ufer der Isar kleine
Liegeflachen zu finden.

Der Poschinger Weiher, ein ehemaliger
Kiesteich fir den Bau des Mittlere-Isar
Kanals, ist als Badesee mit Liege-
wiesen und Biergarten ausgebaut.
Unweit des Weihers bieten die Higel
weite Ausblicke sowie steile Abfahr
ten fUr Mountainbikes. Stadteinwarts
schlieRen sich dann inmitten der
Auelandschaft die Géartnersiedlung,

die Wohnsiedlung am BlUtenring, der
Bayerische Rundfunk, Kleingartenanla-
gen an. Dazwischen liegen Biergarten,
Spielplatze und viele Parkplatze. Schon
hort man die Néhe der Stadt.

Den &stlichen Rand der Aue bildet die
Hangkante des Fohringer Terrassen-
riedels. Am Hangful3 treten Quellen
zu Tage. Hochleiten flhren hinauf. So
erreicht man stdlich von Ismaning
auch einen versteckten, nahezu

Isaraue und die Rénder der Niederterrasse aus stdlicher Richtung | Abb. 14

parkartigen Landschaftsraum mit der
Kapelle St. Koloman und dem ehe-
maligen Wasserwerk von Ismaning.
Oberhalb davon liegt dann schon die
Lindenallee der Minchner Stralde
mit Blick auf den Ortsrand und den
Wasserturm.

Am westlichen Saum der Isaraue trifft
man hingegen auf ein Geflecht von Bé-
chen und Lichtungen mit Wiesen und
einfach gehaltenen Parkplatzen. Vor
der Freisinger LandstraRe zieht sich
der Dirnismaniger Kanal entlang. Er ist
Teil des barocken Kanalnetzes, Uber
das die Schldsser von Schleifheim

mit Wasser und Baumaterial beliefert
wurden. Der Wasserweg verlauft
schnurstracks durch die ausgedeichte,
intensiv landwirtschaftlich genutzte
Aue auf Garching zu und biegt dann im
rechten Winkel nach Westen ab.

Westlich der Freisinger LandstraRe
schlieRen sich das Klarwerk GroR3lap-
pen und die kinstliche Erhebung des
Frottmaninger Bergs an. Auf den rund
zwOlf Millionen Kubikmetern Ml
entstand ein 35 Hektar groRRer Park.
Serpentinen fihren Uber bewegtes Ge-
ldnde hinauf zum Aussichtspunkt und
zur Landmarke einer Windkraftanlage.
Am FufRe des Westhangs thematisiert
der Kinstler Timm Ulrichs das

Verschwinden des Ortes Frottmaning,
der der MUlldeponie weichen musste.
Ein Nachbau der einzig vom Dorf er-
halten gebliebenen Heilig-Kreuz-Kirche
aus dem 12. Jahrhundert ist so posi-
tioniert, dass sie vom Berg halb ver
schittet erscheint. 150 Meter weiter
steht dann das Original, dahinter die
Allianz-Arena, mit ihren zu abendlichen
Heimspielen und anderen Anlassen
farbig illuminierten Ethylen-Kissen. Es
ist ein Ort, der kontrastreicher kaum
sein konnte.
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Ismaninger Feldflur — Finsinger Moos

Ismaning liegt unmittelbar an der
Hangkante zur Isar. Bache und Graben
durchziehen den Ort, entlang von
Hofstellen und ehemaligen Mihlen-
standorten, an Garten vorbei, bevor sie
sich vor dem Schlosspark vereinigen
und der Isar zustrémen. Die Bache
machen einen wesentlichen Reiz von
Ismaning aus.

Folgt man ihnen entgegen ihrer
Flierichtung nach Stidosten, so
gelangt man vorbei an Sportanlagen,
einem kleinen See, dem Festplatz
und Kleingarten in das ehemalige
Ismaninger Moos. Das Moos ist hier
durch Gehdlzlinien in breite Streifen
geteilt. Auch der Schinder Taxet, ein
groReres Waldstlck, Feldgehdlze
sowie Einzelhofe gliedern den Land-
schaftsraum. Die Mooslandschaft wird
heute intensiv ackerbaulich genutzt.
Die groRflachige Kultivierung mittels
Entwdasserung, Torfabbau und land-
wirtschaftlicher Nutzung setzte in der
Gegend von Ismaning erst Anfang
des 19. Jahrhunderts ein. Bestehen-
de Hofe wurden erweitert und neue
Hofstellen wurden gegriindet. Seit
1929 durchschneiden der Isarkanal und
die Fischteiche am Speichersee das
Moos. So lasst sich von den friiheren
landschaftlichen Zusammenhangen,
etwa der MUhlennutzung am Seebach
bis nach Aschheim, kaum mehr etwas
erkennen. Der Seebach wird gar unter
dem Kanal hindurchgeleitet.

Unmittelbar 6stlich von Ismaning
erstreckt sich eine sehr weitrdumige
Feldflur, in der sich Gartenbaubetriebe
mit ihren Hofstellen und Gewaéchs-
hausern locker verteilen. So ergeben
sich immer wieder Durchblicke in den
tief gestaffelten Landschaftsraum.
Besonders an der Mayerbachstralie
reihen sich Hofladen und Stande mit
Selbstbedienung. Angeboten werden
vor allem Gemuse und Klichenkrauter.
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Ismaning aus sudlicher Schrégluftperspektive | Abb. 15

Ostlich der Goldach schlieRt sich das
Vordere Finsinger Moos an. Auch die-
ses ist heute weitgehend entwassert
und vom Ackerbau gepragt. Uber eine
stattliche Bergahornallee erreicht man
den Goldachhof. Das Gut mit seinem
1896 erbauten Dreiseithof mit Wohn-
und Wirtschaftsgebauden, Kapelle
und Weihern ist ein Ankerpunkt in der
Landschaft. Nach Norden hin wird das
Finsinger Moos kleinteiliger. Hier stoRt
man noch auf Waldstreifen, Wiesen,
Weiden und ehemalige Torfstiche.
Besondere Blickfange sind hier die
Sendeanlage Ismaning des Bayeri-
schen Rundfunks und die vom rund
13 Kilometer entfernten Flughafen
Minchen startenden Maschinen.



Ismaninger Speichersee

Aus der Ferne ist allein eine Gehdlzku-
lisse sichtbar. Der See liegt versteckt
hinter Dammen, Bdschungsvegeta-
tion, den Fischteichen des Teichguts
Birkenhof sowie der BMW-Teststre-
cke. Er liegt quer zur vorherrschenden
Std-Nord-Ausrichtung des Mooses,
zu seinen Graben und Feldgeholzen.
So setzt er mit seiner Lange von rund
zehn Kilometern einen starken Rich-
tungsakzent. Aufgrund der umlaufen-
den Damme ist der Speichersee mehr
eine Scheide, als dass er den Land-
schaftsraum zentrieren wiirde.

Der See selbst wird durch einen
befahrbaren Damm in zwei Becken
geteilt. Dieser ist — neben dem
Speicherseewerk und dem Kraftwerk
Neufinsing — einer der wenigen Orte,
von denen aus sich die Gesamtanlage
iberhaupt erfassen lasst. Uber den
1929 errichtete Speichersee wird die
Stromerzeugung in den Kraftwerken
entlang des Isarkanals gesteuert. Die
Querung des Sees Uber den Damm
kdnnte die erhebende Qualitat einer
Passstrecke Uber ein Hochplateau ha-
ben. An dessen Randern erblickt man
das Kraftwerk Neufinsing, die teilwei-
se bewaldete Hangkante des Isen-
Sempt-Hugellandes, den Olympiaturm,
das Heizkraftwerk Nord und weitere
bauliche Hochpunkte Minchens. Nur
ist die Dammbepflanzung so dicht und
hoch, dass sich ein Ausblick leider nur
gelegentlich bietet.

Der Speichersee lasst sich nicht
umwandern. Das Stdufer des West-
beckens ist ein Naturschutzgebiet und
der nordliche Boschungsweg nur an
Wochenenden zuganglich. Werktags
testet BMW. Die Uferbdschungen sind
zudem sehr steil und das Baden ist
untersagt. So bietet sich der See recht
sperrig und unzuganglich dar. Sein
sproder Reiz ist aber verbunden mit
einzelnen beeindruckenden Aussichts-
punkten und einer vielfaltigen
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Der Kopfspeicher des Isarkanals, in der Ferne der Mlnchner Fernsehturm | Abb. 16

Insekten- und Vogelwelt. Dies hangt
mit den Klarteichen des Teichguts
Birkenhof entlang des Stidrands des
Speichersees zusammen. Bis zur
Jahrtausendwende wurden hier die
vorgeklarten Abwaésser des Miinchner
Klarwerks GrofRRlappen gereinigt und
dem Speichersee zugefihrt. Aufgrund
dieser Néahrstofffracht gewann der
Speichersee als Rast- und Uberwinte-
rungsplatz sowie als Mauserzentrum
flr Wasservogel europaweite Bedeu-
tung.

Sudlich der Fischteiche schlief3en sich
die Auslaufer des Erdinger Mooses an.
Das ehemalige Niedermoor ist heute
eine weitraumige Feldflur, die durch
meist nord-stid-verlaufende, locker mit
Baumen und Strduchern begleitete
Wege gestaffelt wird. Auf ihnen ge-
langt man Richtung Pliening, Kirchheim
und Aschheim. Dort markieren der
Abfanggraben mit seinem Gehodlzsaum
und einzelne Waldstiicke ungefahr den
Verlauf der ehemaligen Lohwalder, die
einst den sudlichen Rand des Mooses
bildeten.

Im Westen reihen sich langs der
Ismaninger Strafse einzelne Hofstellen.
Es sind die ehemaligen Muhlenstand-
orte des trockengelegten Muhlbachs.
In Richtung Unterfohring trifft man

inmitten der Feldflur und versteckt
hinter einer dichten Baumkulisse auf
den Feringasee. Der im Zuge des
Autobahnbaus ausgekieste Badesee
ist besonders in den Sommermonaten
ein heillbegehrtes Ausflugsziel.

Eine hoch gelegene
Landschaftsscheide
bietet beeindruckende
Ausblicke und eine
vielfaltige Vogelwelt.
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Fohringer Hochterrasse — Moosgrund — Daglfing

Auf der eiszeitlichen Schotterterrasse
erstreckt sich zwischen Ramersdorf
und Ismaning auf einer Lange von 15
Kilometern eine Zunge nacheiszeit-
licher Lehmablagerungen, der soge-
nannte Fohringer Riedel. Zur Isar hin
bildet er markante Hangkanten, die an
mehreren Stellen — etwa am Friedens-
engel — architektonisch Uberhdht wur-
den. Auf seiner Ostseite wurde er seit
Mitte des 19. Jahrhunderts hingegen
systematisch flr die Ziegelproduktion
abgebaut. Die Ostflanke ist heute
weitgehend Uberbaut und von der S-
und Guterbahntrasse langs angeschnit-
ten. Immerhin bieten sich ndrdlich von
Englschalking noch vereinzelt Ausbli-
cke in die sich ¢stlich anschlieRende Ta-
lung. Der Riedel wird zudem mehrfach
in ostwestlicher Richtung von StralRen
und Gleisanlagen gequert. An diesen
Gelandeeinschnitten blindeln sich Bri-
ckenbauwerke und Grof3architekturen
wie das Heizkraftwerk Nord, das Ter-
rassenhochhaus an der Cosimastralie
oder das Redaktionsgebaude der Std-
deutschen Zeitung. Es sind markante
Landmarken, die eine Querung des
Riedels bestens hervorheben kénnten,
jedoch ist zu Ful®l oder mit dem Rad oft
kein einfaches Durchkommen.

Nordostlich von Johanneskirchen
erstreckt sich der Moosgrund. Inmitten
der offenen Landschaft liegen ver
streut Wohngebaude, Kleinsiedler- und
Gartenhauser. Hohe Hecken und Warn-
hinweise vor Hunden kennzeichnen
diese Gegend genauso wie einladende
Selbstpflickerkulturen und Pferdewei-
den, Selbstbau und BehelfsmaRiges.
Der Moosgrund wird geteilt vom
Damm der mittlerweile abgebauten
Verbindungsbahn, die vom Minch-

ner Nordring abzweigend direkt nach
Feldkirchen fihrte. Dieser starke
Richtungsakzent verlauft sich nach
Stden. Dort wechselt die Dammlage
in einen Einschnitt. Die Trasse ist heute
auf ganzer Linie locker von Baumen
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Blick vom Moosgrund entlang des Hullgrabens in stdlicher Richtung mit

der Galopprennbahn, rechts die bebaute Hochterrasse

bestanden, was die visuelle Trennlinie
in der Landschaft auflockert wie unter-
streicht. Die Aufgange auf den Damm
sind sehr versteckt, die Béschungen
steil. Parallel bieten sich streckenweise
Asphaltwege an.

Stdlich des Moosgrunds erreicht man
einen offenen Talraum zwischen kom-
pakten Siedlungsinseln. Neben den
historischen Dorfkernen Johanneskir
chen und Daglfing sind dies Uberwie-
gend Wohngebiete mit Einfamilien-
hdusern aus den 1930er bis 1980er
Jahren. Die alten Dorfmitten sind noch
direkt mit der Feldflur verbunden.
Kleine, schmale StraRen flihren hier
an Gartenbaubetrieben, Ackerflachen,
Kleingéarten und Lagerplatzen entlang.

Daglfing und Riem werden haufig mit
dem professionellen Pferdesport asso-
ziiert. Dabei ist der Breitensport dort
ebenso vertreten und besonders im
Landschaftsgeschehen sehr prasent.
Das Unterwegssein mit dem Pferd ist
hier allgegenwartig. Das weitraumige
Areal der Reitsportanlagen ist leider
nur von Slden her zuganglich und
nicht zu durchqueren. Jenseits der
Bahnstrecke nach Erding und der A94
gelangt man dann am Gut Riem vorbei
in den Riemer Park.

| Abb.
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Aschheim-Kirchheimer Feldflur

Nordlich von Aschheim und Kirchheim
zieht sich der markante Einschnitt des
Abfanggrabens entlang, ein bis zu 90
Meter breiter Anstich grundwasserfih-
render Schichten. Hangwasser tritt an
den unteren Béschungen aus. Am Gra-
benkopf stlrzt das Wasser des Hullgra-
bens metertief in das obere Einlaufbe-
cken. Zuweilen trifft man dort Angler,
die nach Regenbogen- und Bachfo-
rellen fischen. Auf den nach Stiden
exponierten, trockenen Bdschungen
halten sich Halbtrockenrasengesell-
schaften mit Wiesenraute, Alpendistel
und zahlreichen Schmetterlingen.
Eingefasst wird der Abfanggraben
durch hohe und dichte Geholzsdume.
Immerhin bieten kleine Schleusenbau-
werke und Strafldenbrlicken wiederholt
einen Blick in das markante Trapezprofil
des Abfanggrabens.

Zusammen mit den benachbarten
Waldbestanden markiert der Abfang-
graben ungefahr den Saumbereich des
friiheren Mooses. Sidlich davon zog
sich einst ein Lohwaldband, vornehm-
lich aus lichten Eichenbestanden, von
Pliening Uber Dornach und Daglfing

bis nach Riem. Heute findet man hier
neben kleinen Waldbestanden und den
Geholzsdumen des Grabens eine hohe
Dichte an Pferdekoppeln, Reitwegen,
Reitsportanlagen und Reiterhofen.

In Richtung Dornach quert man den
Damm der ehemaligen Glterstre-

cke von Feldkirchen nach Freimann.
Trittpfade haben sich auf der locker mit
Baumen bestandenen Trasse einge-
spurt. Man bewegt sich hier oben
durch Hochstaudenfluren, Gehdlzauf-
wuchs oder Uber vegetationsarme
Schotterflachen quer zu den meist
ostwestverlaufenden Raumbezlgen.
Es ist ein verlockender, aber auch hin-
dernisreicher und nicht abgesicherter
Weg. Leider wird dieses Landschafts-
bauwerk nicht durchgehend von einem
Weg begleitet.

Die Aschheimer Feldflur mit dem Abfanggraben aus dstlicher Richtung | Abb. 18

Die ehemalige Glterstrecke mindet

in die Bahntrasse Richtung Erding.
Diese ist eingebettet in einer nahezu
geschlossenen Geholzkulisse, die nur
von den Feldkirchner Gewerbebauten
Uberragt wird. Besonders der alte
Speicher unweit des Heimstettener
Sees ragt als markante Landmarke
Uber die Geholzkulisse. Weiter nordlich
liegen die Hochpunkte des Aschheimer
Wasserturms und der Aussichthlgel
im Erholungspark Stdwest.

Auch die Larmschutzbauten und
bepflanzten Anlaufe der Autobahniber
flhrungen gliedern und sdumen die
Aschheim-Kirchheimer Feldflur. Vielfach
ziehen sich die Geholzsdaume tief in die
Ackerflachen hinein, wie Uberhaupt die
direkten Verbindungswege zwischen
den Siedlungen durch Baumreihen -
vor allem Saulenpappeln —, Alleen oder
Feldgeholze begleitet werden. Inmitten
der offenen Feldflur st6Rt man auf
Kieswerke und ihre Folgenutzungen:
Badeseen, Autokino, \Wasserskianla-
gen oder Lagerplatze von Fuhr und
Landschaftsbauunternehmen. Mit ihrer
Mantelvegetation sind sie markante
Einschllsse oder wirken wie Inseln
inmitten der offenen Ackerlandschaft.

Macht bei den Kieswerken die Kombi-
nation von weich ineinander geschobe-
nen, in der Sonne gleilenden Schitt-

kegeln, ausgreifenden Maschinen,
schweren Fuhrwerken und tirkisen
Wasserflachen den Reiz aus, ist es bei
den Badeseen ihre Geschlossenheit
inmitten der Weite. Meist liegen sie
hinter dichten Geholzkulissen ver
steckt. Besonders an heifsen Tagen
sind die Kiesweiher Ankerpunkte fur
die willkommene Abkdhlung und be-
liebte Treffpunkte im Abseits.
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Feldkirchen — Parsdorfer Feldflur — Riemer Park

Stdlich von Feldkirchen trifft man

auf eine offene, sehr weitraumige
Feldflur. Bei guter Sicht 6ffnet sich
hier ein unverstellter Blick auf die
Alpenkette. Im Osten blickt man auf
die waldbestandene Hangkante des
Isen-Sempt-Hlgellandes, wahrend im
Stdwesten die Auslaufer des Hohen-
kirchner Forstes und die in der Hohe
gestaffelten, mal durch Gebaude, mal
durch dichte Vegetation gepragten
Ortsrander von Vaterstetten und Haar
die Feldflur sdumen. In einem weiten
Schwung wird die Ackerlandschaft vom
Autobahnring Miinchen durchzogen.
Die Landschaft ist stark auf die Dorfer
hin zentriert. Sie sind der Blickfang in
der Feldflur, insbesondere die Turme
der Dorfkirchen.

Geholze, pragende Einzelbdume oder
Alleen finden sich in der offenen
Feldflur wenige. Auch Gewasser trifft
man auf der grundwasserfernen Schot-
terzunge allenfalls als tiefliegende
Kiesweiher an. So wird die offene Flur
nur von den weit verstreuten Inseln
einer Kleingartenanlage, einer Baum-
schule oder einer Autobahnraststatte
aufgelockert. Umso starker rlicken die
Ortsrander mit ihren Eigenheimen und
Gewerbeansiedlungen ins Bild.

Erst in Richtung Baldham und Vater
stetten drangen WaldstUcke in die
Feldflur hinein und in Richtung des
Riemer Parks verdichten sich linea-
re Geholzpflanzungen. Hier hat die
Gemeinde Haar begonnen, an den
Stral3en und Radwegen Baumreihen
und Alleen zu setzen. Die geplante
Grlnverbindung von Haar zur Land-
marke des Kies- und Quetschwerkes
bei Gronsdorf wird die Feldflur noch
starker gliedern und in Richtung des
Riemer Parks anschlieRen. Diesen
kennzeichnen nahtlose Ubergénge in
die Landschaft und viele Anschlussstel-
len in das Umfeld.
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Blick aus Richtung des Riemer Parks in Richtung des Ebersberger Forstes | Abb. 19

Lange geradlinige, zum Horizont
fihrende Wege inszenieren die Weite
der Minchner Schotterbebene —in den
Worten des Entwurfsverfassers Gilles
Vexlard ein , Park ohne Grenzen" Die
Uberlagerung geometrisch gepflanzter,
leicht ausscherender Waldstlcke, Ge-
landeschollen und Wegen sto3t immer
wieder Blickbewegungen an. Zwei
Aussichts- und Rodelberge als Land-
marken sowie der tlrkisblaue Badesee
sind Attraktionen des Parks.
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Truderinger Forst — Hohenkirchner Forst

Der Hohenkirchner Forst grenzt sld-
stdostlich direkt an die Siedlungs-
bereiche von Trudering, Haar und
Vaterstetten an. Diese sind eng mit
dem Waldbestand verzahnt. Schmale
Wialdkolonien greifen aus, innerstad-
tische Griinzlige nehmen Verbindung
zum Wald auf. Dies erzeugt viel Kon-
taktflache.

Der Forst ist von kleinteilig wechseln
dem Baumbestand gepragt. Wiesen-
stlicke inmitten des Waldes hellen ihn
auf. Ausgel6st durch mehrere Orkane,
die den geschlossenen Bestand stark
aufgerissen hatten, hat zudem ein
Bestandsumbau vom vorherrschen-
den Nadelwald hin zum Mischwald
begonnen. Das Vegetationsbild ist
heute bereits deutlich lichter und wird
zusehends vielfaltiger.

Die Forstwege folgen mal einer dich-
ten Parallelstruktur (bei Trudering), mal
verlaufen sie im rechtwinkligen Raster
(bei Hohenkirchen) oder sie sind
eingebunden in das radiale Wegesys-
tem, das auf die Siedlungsinseln (wie
Putzbrunn, Grasbrunn oder Keferloh)
inmitten der Waldflache zulduft. Durch-
schnitten wird der Hohenkirchner Forst
vom Autobahnring Minchen. Immer
hin erméglichen Uber- und Unterfiih-
rungen regelmafiig eine Querung der
niveaugleich zur Umgebung geflihrten
Trasse.

Diese Rundformen im Forst, mit
einem Kirchdorf in der Mitte, sind die
eigentliche Besonderheit der Walder
im Stden Minchens. lhre Insella-

ge und Ausformung verschafft den
Landschaftsraumen — zumindest jenen
abseits der Autobahn — Qualitaten wie
Uberschaubarkeit, Abgeschiedenheit
und Zentrierung. Zugleich beherbergen
diese nach innen gekehrten Land-
schaftsrdaume beliebte Ausflugsziele
wie etwa historische Gasthauser,
Biergéarten oder Reiterhofe.

Siedlungsinseln im Wald aus nordwestlicher Richtung | Abb. 20

Meist sind die waldfreien Inseln ohne
Baume oder Feldgehdlze an den Feld-
wegen und StraRen, was ihre pragnan-
te Figur nochmals starkt. Nur einzelne
Orte werden durch Alleen herausgeho-
ben, so der Ort Solalinden mit Reithof
und Biergarten oder Gut Mdschenfeld.
Inwendig um die Siedlungsinseln
herumfahren oder laufen kann man
leider meist nicht — zumindest nicht
durchgehend.

Ob es sich tatsachlich um Rodungs-
inseln handelt, ist umstritten. Funde
im Waldboden, die von mittelalterli-
chem Ackerbau und \Wegen zeugen,
sprechen dagegen. Es ist durchaus
moglich, dass die Walder erst im

18. Jahrhundert neu aufgeforstet wur
den. Hier streiten sich die Gelehrten.

Rundformen im Forst
schaffen entspannte
Aufgeschlossenheit.
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GleiBental - Hachinger Tal — Perlacher Feldflur

Gleifental und Hachinger Tal bildeten
zusammen eine eiszeitliche Abfluss-
rinne des IsarLoisach-Gletschers. Das
GleiRental ist heute weitgehend ohne
Bachlauf. Der Abfluss des Deininger
Weihers versickert nach kurzem Lauf
im Schotter. Erst im Hachinger Tal
treten wieder grundwasserfiihrende
Schichten zu Tage.

In seinem Oberlauf hat sich der
Hachinger Bach zunachst in weiten
Bdgen in das Gelande, dann nochmals
und nur mehr leicht maandrierend ein-
geschnitten. Die obere Niederung ist
heute bereits stark bebaut. Von ihren
oberen Randern bieten sich immer
wieder Ausblicke Uber die Dorfer und
in die untere Bachniederung.

Talabwarts flacht sich die Gelande-
rinne allméahlich ab. Hier sind weite
Abschnitte des Hachinger Baches so
eng umbaut, dass der Gewasserver
lauf sich kaum mehr im Siedlungsbild
abzeichnet. Bei Potzham, Pétting und
Winning sowie an der Stadtgrenze zu
Mdinchen trifft man immerhin noch auf
kleinere Auwaldbesténde oder offene
Feuchtwiesen an.

Abseits der Bachniederung und der
Siedlungen wird das Hachinger Tal von
weitrdumigen Ackerflachen eingenom-
men. Hier und da eingestreut liegen
einzelne Hofstellen, Kleingartenanla-
gen und Reiterhofe. Die Waldrander
des Hohenkirchner und Perlacher Fors-
tes sind gespickt mit Streusiedlungen,
Sportplitzen und Kleingarten. Ostlich
von Oberhaching liegen mehrere
Kieswerke. Mehrfach wird die Feldflur
von ebenerdig geflihrten Autobahnen
durchquert.

Zwischen Unterhaching und Neubiberg
stellt sich die Start- und Landebahn
des ehemaligen Fliegerhorstes Neu-
biberg quer zur Talung. Der Flugplatz
ist heute ein Landschaftspark. Im
Stden liegt die offene, von Schafen
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Hachinger Tal talaufwarts, vorne links der Landschaftspark | Abb. 21

beweidete Perlacher Haid mit arten-
reichen Magerwiesen. Die ehemalige
Start- und Landebahn ist die Attraktion
des Parks. Hier ergeht man sich beim
Spazierengehen, Joggen, Fahrradfah-
ren, Drachen steigen lassen, Inline-
Skaten oder Kitesurfen der aufserge-
wohnlichen Bewegungsfreiheit. Es
herrscht ein buntes Treiben, Sehen und
Gesehenwerden. Am westlichen End-
punkt fassen Erdwaélle die Piste ein.
Schmale Durchldsse bilden gelungene
Einflechtungen in die Siedlungen und
sind wichtige Aufenthalts- und Kontak-
torte. Am Hachinger Bach 6ffnet sich
ein Wasserspielplatz. Am Ostende des
Parks liegen ein Aussichtshigel und
der neue Friedhof von Neubiberg.

Leider verhindern das abgeschlosse-
ne Areal der Bundeswehr Universitat
und die Salzburger Autobahn, dass
man dem Hachinger Bach in die
Perlacher Feldflur und auf das Kapel-
lenfeld folgen kann. Hier durchlauft
der Hachinger Bach mehr als schmaler
Graben die Felder und verliert zudem
einen GroRteil seines Wassers an den
kiesigen Untergrund. Er durchflie3t
die Gehofte bei St. Georg und quert
die alte Eschenallee der Zwergerstra-
Re. Sie bindet Unterbiberg an die alte
Mdnchner StralRe an. Und wieder kann
man dem Bachverlauf nicht folgen.

Erst im Zentrum von Perlach nimmt
man seine Spur wieder auf, bevor sein
Wasser in Berg am Laim unterirdisch
dem Hullgraben zugeleitet wird.
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Perlacher und Griinwalder Forst

Die Wege im Perlacher und Griinwal-
der Forst heiRen beispielsweise ,, Gei-
selgasteig Gerdaumt’, ,Mitter Geraumt”
oder , Isar Geraumt” In Verbindung

mit einem Flurnamen ist Geraumt

seit dem friihen 19. Jahrhundert eine
Bezeichnung flr Forstwege.

In einem Wald gerader und recht-
winklig zueinander verlaufender \Wege
fallt die Orientierung, besonders an
bewdlkten Tagen, nicht leicht. Allenfalls
an den Randern zu den Siedlungen hin
wird das Wegeraster von krummen
Pfaden oder Diagonalen unterlaufen.
Stirme haben dem Wald in den ver
gangenen Jahren zugesetzt. Misch-
waldaufforstungen ersetzen mehr

und mehr den einst vorherrschenden
Nadelwald und bringen so neue Struk-
turvielfalt in den Bestand.

Ein paar Orientierungshilfen liefern
auch die Trasse der Bayerischen Ober
landbahn, die Hochspannungstrasse
durch den Grinwalder Forst und die
irregular verlaufende Oberbiberger
StraRe. Fir Abwechslung sorgen
zudem einzelne grofRe Lichtungen

im geschlossenen Waldbestand, wie
der SchielRplatz am Perlacher Forst,
das Damwildgehege am Forsthaus
Woérnbrunn, das Gut Laufzorn und der
Perlacher Mugl. Unter diesem verbirgt
sich ein grofser Bunker zur Flugabwehr
aus dem zweiten Weltkrieg. Er wurde
1970 mit dem Aushubmaterial des
McGraw-Grabens (berschiittet und ist
heute ein beliebter Aussichtsberg.

Ein Wald aus
schnurgeraden \Wegen

Blick von Stden auf den Perlacher und Grinwalder Forst | Abb. 22
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Siudliche Isarauen

Im Stden Minchens hat sich die Isar
ein schmales, tief eingeschnittenes
Durchbruchstal durch die Endmoréne
der letzten Eiszeit gegraben. Im Stadt-
gebiet weitet sich ihr Talraum trichter
férmig auf, deutlich abzulesen an den
auffalligen Terrassenkanten, etwa in
Giesing, an der Theresienwiese oder
am Harras.

Oben, von den Terrassenkanten aus
bietet sich eigentlich ein weiter Blick
Uber die Stadt, jedoch wachsen die
Ausblicke immer wieder zu. Wenigs-
tens an der Kirche St. Anna, an der
Menterschwaige, am Wetterpilz an der
BraunstraRe oder an der GroRhesse-
loher Brlicke sowie an auskragenden
Partien entlang der Steilhangkante in
Grinwald und Pullach sind Sichten
leidlich freigehalten.

Die Isarhochuferwege sind Teil des
Wegegeflechts, das das sldliche Isar
tal durchzieht. Mit Ausnahme der Ter
rassenkante bei Obersendling flihren
immer wieder schmale Leitenwege im
Zickzack hinab zur Aue.

In der Talweitung ist die Isar nicht ein
Flusslauf, sondern ein aufgegliederter
Gewasserstrang aus Hauptstrom,
Kanalen, Bachen mit angebundenen
Teichen und einem See. Diese Gewas-
ser sind von génzlich unterschiedlicher
Beschaffenheit und Nutzung: Da ist die
Isar selbst mit ihren Flussarmen, Kies-
banken, Badestellen und machtigen
Weiden, Trittpfaden und Uferwegen —
immer wieder gequert von Stegen und
Briicken. Besonders am Flauchersteg
gewinnt man noch einen Eindruck der
Dynamik und der Raumlichkeit der
ehemaligen Wildflusslandschaft. Da

ist der Werkkanal, mit seinen \Wehren,
Kraftwerken, Dammanlagen, begleiten-
den Fahrwegen und Auwaldgalerien
und der Landkanal mit der Zentrallande
fur die FloRer. Versteckt im Auwald
liegen hier die Vereinshauser der
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Isar bei GrolRhesselohe flussabwarts | Abb. 23

Kanuten und Naturfreunde. An der
Pforte zur Zentralldande kann man den
Wellenreitern zuschauen. Und dann
sind da noch die kleineren Bache, die
durch den Tierpark Hellabrunn oder
den Hinterbrihler Park flieRen oder an
denen sich Biergarten, ein Naturbad,
Kleingéarten, ein Zeltplatz und versteck-
te Tumpel aufreihen.

All diese Gewasser werden begleitet
und vernetzt Uber ein Wegegeflecht,
das es ermaoglicht, immer wieder die
Spur zu wechseln: von wild zu kanali-
siert, von gemachlich zu zlgig oder gar
sportlich, von abseitig zu mittendrin,
von schattig-kihl zu heif3. Fluss-
aufwarts werden die Abstande der
Bricken weiter, der Wechsel der Ufer-
seiten beschwerlicher, das Tal enger.
Letzte Auslaufer alpiner Felskopf- und
Felsvegetation sind hier anzutreffen.

Stdlich der Menterschwaige wird das
Isartal hoch oben von der GroBhesse-
loher Briicke gequert. In das Tragwerk
der Bahnbrcke ist ein Kafig fir den
FuR- und Radweg eingeschoben.
Wahrend zuweilen ein Zug Uber den
Koépfen hinwegdonnert, hat man von
hier aus einen fulminanten Blick Uber
das Tal. Unweit der Brlcke liegt der
Isartalbahnhof. Auf der ehemaligen
Trasse der Isartalbahn kann man sich

heute entlang von Géarten und Waldstu-
cken mit dem Rad geméchlich stadt-
einwarts rollen lassen.

Von der GroRhesseloher Brlicke
flussaufwarts hat man wieder die Wahl
zwischen den Hangleiten, FulR- und
Radwegen am Talgrund oder Trittpfa-
den am Flussufer oder auf dem Damm
zwischen Isar und Isarwerkkanal.

An den oberen Hangleiten trifft man
auf Schankwirtschaften, Biergéarten,
Schloss Griinwald und Burg Schwan-
eck, von wo aus sich Einblicke in die
Flussbiegungen bieten. Einen Wechsel
der Talseiten Uberlegt man sich hier
gut, denn die nachste Brlcke liegt weit
ab beim Kloster Schaftlarn.



Warnberger Riedel — Solln-Forstenrieder Feldflur — Forstenrieder Park

Der Warnberger Riedel, das Kloster St.
Gabiriel, die Kirchtlrme in Forstenried
und Solln sowie die Hochhausschei-
ben der Sollner Parkstadt sind die
Landmarken der Solln-Forstenrieder
Feldflur, die sich zwischen den Stadt-
quartieren und dem Forstenrieder Park
aufspannt und dabei weit nach Norden
in die Stadt reicht.

Im Norden, vor der markanten Kulisse
der Parkstadt Solln, liegen grof3e
Ackerflachen. Will man nicht den
Umweg Uber die Stralden nehmen,
gelangt man nur auf einem schmalen
Trittpfad durchs Feld hintber nach Fors-
tenried. Weiter stdlich bilden die Spiel-
und Sportflachen der Bezirkssportan-
lage Herterichstrafde eine Verbindung
zwischen beiden Quartieren. Noch
weiter sdlich 6ffnet sich dann eine
Flur aus Feldern und Pferdekoppeln,
die von einem feinen Netz schmaler
Trittpfade durchzogen wird. Egal ob zu
Ful? oder mit dem Pferd unterwegs:
man muss einander ausweichen. Man
kommt sich so nah, dass man Sicht-
kontakt aufnimmt. Das Radfahren auf
diesen unbefestigten Wegen ist recht
beschwerlich. Am Ortsrand von Solin
trifft man dann auf Krautgarten, eine
Reitbahn, diverse Pferdewiesen, einen
Hundeabrichteplatz und eben auf den
Warnberger Riedel. Der Warnberger
Riedel ist mit 580,5 Metern Uber Nor
malnull der héchste Punkt Minchens.
Er gehdrt zu den nacheiszeitlichen
Aufwehungen aus Lésslehm. Auf der
Kuppe lassen sich Relikte einer Burg
finden. 1667 entstand das Gutshaus.
Es beherbergt heute ein Kloster, Un-
terrichtsraume und Tierarztpraxen. Am
FulRe der Kuppe liegen der Friedhof
Solln und das Kloster St. Gabriel.
Bilden Laubbdume die Rander des
Forstenrieder Parks, so trifft man im
Inneren Uberwiegend auf Fichtenbe-
stédnde. Nach grofsen Orkanschaden
wurde begonnen, die Fichtenkulturen
zu einem strukturreichen Mischwald
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Blick Uber den Warnberger Riedel in Richtung Parkstadt Solln | Abb. 24

umzubauen. Ahnlich dem Perlacher
Forst wird der Forstenrieder Park durch
ein strenges Wegeraster erschlossen,
das wenige Anhaltspunkte schafft, sich
zu orientieren. Die Wege sind auch

alle dhnlich breit und gut ausgebaut.
Immerhin sorgen wegebegleitende
Wiesenstreifen mit Alleen oder Baum-
reihen, eine Hochspannungstrasse
oder diagonale Wegeverbindungen fir
Regelabweichungen im Raster. Ein
Ubriges tun Trittpfade, die in Siedlungs-
nahe den Bestand durchziehen oder
der Walderlebnispfad bei Neuried.
Weiter bereichern einzelne Wildwie-
sen und Schutzstreifen im Bereich

der Winterfltterung das Zentrum des
Wildparks. Eine besondere Raritat ist
der Eichelgarten. Das etwa elf Hektar
grolRe, urwaldéhnliche Waldstlck

ist Lebensraum fUr viele Kaferarten.
Richtung Baierbrunn wird das Geldnde
bewegter. Hier geht die Schotterebene
in die Endmoranenkette Uber.

Westlich des Forstenrieder Parks
schlieft sich in Richtung Planegg der
Forst Kasten an. Die Forstwege sind
hier weniger regelhaft angeordnet
und laufen im Stiden des Forstes auf
die Lichtung um das Ausflugslokal
Forsthaus Kasten zu. An der Hang-
kante zum Wirmtal 6ffnen sich weite
Ausblicke.

31



Wiirmtal

Die Wirm ist der Abfluss des Starnber-
ger Sees und gehort zu den wenigen
relativ naturnahen FlieRgewassern

im Raum MUnchen. Bei Gauting

ist das Wirmtal rund 45 Meter tief
eingeschnitten. Die Talsohle ist heute
weitgehend bebaut. Entlang der Wirm
stot man auf Mihlen, Wehre, eine
Kapelleninsel und auf das Schloss
FulBberg mit Park und Schlossteich.
Schmale Geholzgalerien begleiten

hier ihren Verlauf. Durchgehend
entlangwandern kann man indes

nicht. Wiederholt muss man privaten
Ufergrundstlicken ausweichen. Man
pendelt dazu Uber kleine, versteckte
Brlicken, Wehre und Stege zwischen
den Uferseiten.

An den Talflanken Uberhdéhen Waldbe-
stéande die Hangkanten des Wirmtals.
Von den oben entlangfliihrenden Wald-
wegen des Forstes Kasten und des
Kreuzlinger Forstes 6ffnen sich immer
wieder Blicke ins Tal. Unweit der Grub-
mUhle haben sich Kinder und Jugendli-
che in dem bewegten Gelande der Aue
einen BMX-Parcours eingerichtet.

In Stockdorf ist das Wirmtal gegen-
Uber den umliegenden Forsten nur
noch 15 Meter eingetieft. Auch hier
nimmt die Bebauung nahezu die
gesamte Talsohle ein und auch hier
ist der Flusslauf nicht durchgangig
zuganglich. Immerhin schaffen Bri-
cken, kleine Stege oder ein Biergarten
Zugange zur Wirm. Der S-Bahnhof
Planegg ist einer der wenigen, der

in direkter Nachbarschaft mit einem
attraktiven Kinderspielplatz aufwar
ten kann. Ihm schlieRen sich gleich
der Wallfahrtsort Maria Eich und das
Planegger Holz an. Auf der dstlichen
Hochflache Richtung Martinsried wird
umfangreich Kies abgebaut. Durch
Martinsried hindurch oder tGber den
Flrstenrieder Wald gelangt man zum
offenen, durchgriinten Campus der
Max-Planck-Forschungsinstitute sowie
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Wiirmtal zwischen Gauting und Planegg | Abb. 25

zu den Einrichtungen rund um das Kili-
nikum GroRRhadern mit seinem weithin
sichtbaren Uber 200 Meter langen und
60 Meter hohen Bettenhaus, das aber
im Zuge geplanter Umstrukturierungs-
mafRnahmen abgerissen werden soll.

Die Wirmaue weitet sich ndordlich von
Gréafelfing um den Paul-Diehl-Park.

Hier steht sie in Verbindung mit dem
Waldstiick des Lochhamer Schlags,

mit dem Pasinger Feld jeweils im
Osten und dem Gleisdreieck Pasing im
Westen, mit seiner weitldufigen Heide-
und Wiesenlandschaft inmitten dichter
Bebauung.

Ein Fluss verzweigt sich,
umstromt kleine
Gehdlzinseln oder staut
sich vor kleinen

Stlrzen - alles auf
engstem Raum.
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Aubing-Germeringer Feldflur — Freihamer Landschaftspark

Bis zur Fortflihrung des Autobahn-
rings von der Stuttgarter zur Lindauer
Autobahn durchliefen nur wenige
StraRen und die beiden Bahnstrecken
Richtung Herrsching und Lindau die
weitrdumige, nahezu ebene und ge-
holzarme Feldflur zwischen Neuaubing
und Germering. An beiden Stadtran-
dern sdumen acht- bis zehnstockige
Hochhaduser und Zeilenbauten mit

viel Siedlungsgrin die weite Flur. Im
Norden schlieRen die Aubinger Lohe
und im Stden der Kreuzlinger Forst an.
Weit draufen inmitten dieser Feldflur
lagen und liegen wenige Einzelgehof-
te, die jeweils durch Gutsalleen an

die Siedlungsbereiche angebunden
sind. Dazu gehort zuvorderst das Gut
Freiham. Erstmals 1136 erwahnt,
umfasst das Ensemble unter anderem
das 1680 erbaute und spéater neugo-
tisch umgestaltete Freihamer Schloss,
die Heilig-Kreuz-Kirche, Stallungen,
einen Friedhof und die Schlosswirt-
schaft. Auch die Moosschwaige, ein
ehemaliger Einzelhof mit Viehzucht
und Milchwirtschaft, der urspriinglich
zum Gut Freiham gehodrte, ist hier zu
nennen. Schon auf der Germeringer
Gemarkung liegt das Gut Streiflach mit
seiner Marienkapelle. Es ist historisch
mit dem Kloster St. Jakob am Anger in
Minchen verbunden und wird heute
als Pferdegnadenhof genutzt.

Die Fortfihrung des Minchner Auto-
bahnringes hat diesen Landschafts-
raum stark verandert. In einem weiten
Bogen durchmisst die Autobahn die
einst offene Feldflur. Die Trasse ist
eingebettet in ein Landschaftsbau-
werk enormen Ausmafes mit bis zu
elf Meter hohen Larmschutzwallen,
Wirtschaftswegen und Bricken. Die
Autobahn ist tangentiale Verbindung
und radiale Barriere in einem. Die
Trennwirkung wird jedoch durch die
zahlreichen Uberfiihrungen gemildert,
die zugleich reizvolle Aussichtspunkte
auf die Flur und zur Aubinger Lohe hin

Aubinger - Germeringer Feldflur aus stdwestlicher Richtung | Abb. 26

bieten. Zwischen den Minchner Stadt-
teilen Aubing und Lochhausen ist es
zudem gelungen, die Autobahn einzu-
hausen. Uber den flachgriindigen Kies
des Autobahndeckels zieht sich ein
blitenreicher Magerrasen mit locker
verteilten Gehdlzgruppen und Wegen
mit viel Weitblick. So bestehen gute
Verbindungen fir den FuR- und Radver-
kehr aus und in Richtung Germering,
Moosschwaige und zu den Béhmer
weihern bei Lochhausen. Tangential
verknUpft das Landschaftsbauwerk um
die Autobahn nicht nur unterschiedli-
che Landschafts- und Siedlungsraume,
sondern als Teil des Biotopverbunds
auch verschiedene Magerstandorte
oder Heideflachen, die einst weite Teile
der Schotterebene pragten. Hierzu ge-
hdren neben den Magerrasenflachen
auf dem Aubinger Tunnel die Lang-
wieder Heide, die Biotopflachen des
ehemaligen Gleislagers Neuaubing und
die Reichsautobahntrasse bei Allach.
Besonders eindricklich ist es, wenn

an sonnigen Tagen das Licht Uber den
vegetationsarmen, kiesigen Flachen
gleiRt. Auch die Schafbeweidung tragt
wesentlich zur Atmosphare dieser
Landschaft bei.

Die Landschaft steht vor weiteren Ver-
anderungen. Zwischen Larmschutzwall
und Neuaubing ist der neue Stadtteil

Freiham im Entstehen. Hier wird ein
Park angelegt, der die Walle an der
Autobahn aufnimmt und durch eine
Abfolge von offenen und geschlosse-
nen Partien als markante Topographie
inszeniert und Bezlige zur umgeben-
den Landschaft, der Aubinger Lohe
und der Moosschwaige herstellt. Hier
sind Aussichtspunkte eingebunden,
die zugleich in der Flucht zentraler
Wegeachsen liegen. Damit konnte es
gelingen, die starke Figur des Land-
schaftsbauwerks der Autobahn weiter-
hin auch vom Stadtrand aus sichtbar
zu halten und Alleen als ein pragendes
Landschaftselement aufzugreifen.
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Aubinger Lohe — Aubinger und Eschenrieder Moos

Der rund 25 Meter hohe Aubinger
Riedel im Nordwesten der Landes-
hauptstadt ist mit seinem kleineren
Nachbarn, dem génzlich Gberbauten
Riedel in Neuaubing ein Vorbote des
tertiaren Hugellandes, das eigentlich
erst nordlich der Amper beginnt.

Bei Grabungen wurden hier Spuren
einer Burg gefunden, der sogenannte
Aubinger Burgstall. Vielleicht hat dieser

ja Geschichten Uber den Teufelsberg in-

spiriert, die Aubinger Grundschulkinder
noch immer im Heimat- und Sachun-
terricht horen.

Auf dem stiidlichen und hoheren Teil
des Riedels erstreckt sich das Wald-
gebiet der Aubinger Lohe, wodurch er
sich markant Uber das umgebende,
ehemalige Niedermoorgebiet erhebt.
Seit Orkane tiefe Schneisen in den
Waldbestand geschlagen haben, kann
man von den trotz des bewegten
Gelandes schnurgerade gefiihrten
Forstwegen aus kurze Ausblicke in
die Aubinger Feldflur aufschnappen.
Offene Wiesen auf steileren Hangen
machen den Riedel zudem zu einem
beliebten Rodelgelande.

Auf der Nordseite des Riedels, der
sich tief in das Eschenrieder Moos
vorstreckt, liegt bereits Lochhausen.
Im Ubergang vom Wald zur Bebau-
ung umschlieRt der Waldbestand ein
weites Wiesenareal. Hier stof3t man
auf mehrere Ziegelteiche. Noch bis
1968/69 wurde hier Lehm abgebaut.
Reste der Feldbahn und das Verwal-
tungsgebaude sind an der Ziegeleistra-
Re erhalten geblieben.

Entlang der beiden Seiten der Aubin-
ger Lohe ziehen sich die Auslaufer des
Dachauer Mooses, das Eschenrieder
und Aubinger Moos. Die ebene, leicht
nach Norden abfallende Niederterrasse
ist gepragt von oberflachennah anste-
hendem Grundwasser, von Nieder
moor und Feuchtbdden.
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Blick Uber die Aubinger Lohe hinweg nach Norden ins Eschenrieder Moos | Abb. 27

Ein feinteiliges Gewaéssernetz durch-
zieht das Moos in nordliche Richtung.
Umfangreiche Entwésserungsmaf-
nahmen haben den Grundwasserstand
deutlich absinken lassen. Weite Teile
des Mooses werden heute landwirt-
schaftlich und gartenbaulich genutzt.
Immerhin lassen sich noch unter
schiedliche Grade der Entwéasserung
und der Nutzungsintensitat feststellen.
Artenreiche Feuchtwiesen und Weiden
oder feuchte Hochstaudenfluren sind
inzwischen auch durch die Realisie-
rung des ersten Minchner Okokontos
wieder haufiger zu finden.

Lochhausen kennzeichnet eine Vielzahl
von Streusiedlungen, landwirtschaft-
lichen sowie Gartenbaubetrieben

und Kleingéarten. Dadurch sind die
Siedlungsbereiche eng mit der ehe-
maligen Mooslandschaft verwoben.
Die Wege folgen hier allerdings eher
landwirtschaftlichen Erfordernissen
und liegen daher vielfach abseits der
Gewasser. Verkehrsinfrastrukturen
wie die Stuttgarter Autobahn oder die
Bahntrasse nach Augsburg erzwingen
zudem haufig Umwege. Wenn man zu
Fufd unterwegs ist, wiinschte man sich
eine Wegestruktur, die landschaftlich
reizvolle Orte und Elemente selbstver-
standlicher einbindet und die Land-
schaft durchlassiger macht.

Das Eschenrieder Moos ist auch vom
Kiesabbau gepragt. Im Slden sind

es eher kleinflachige Kiesentnahmen
wie die Béhmerweiher. Nordlich der
Stuttgarter Autobahn entstanden durch
den Bau der Eisenbahnlinien und der
Autobahn groRflachige Kiesseen wie
der Langwieder, der LuRR- und der
Birkensee. Sie werden heute als Bade-
seen genutzt und sind unter anderem
mit umfangreichen Infrastrukturen

wie Umkleiden, Spielplatzen, Kiosken,
Biergarten und anderen Gastronomien
ausgestattet. Der Kiesabbau hat hier —
wie an anderen Stellen um Minchen
auch — eine ganz eigene Landschaft
mit stadtweiter Bedeutung fir die
Naherholung hervorgebracht.

Nach Westen schliel3t sich wieder

ein stark durch Streusiedlungen und
Gartenbaubetriebe gepragtes Land-
schaftsgefliige an. Sowohl zur Am-
peraue als auch in Richtung Wirm wird
die Landschaft hingegen weitrdumiger.
Schattenlose Wege durchlaufen hier
weite Ackerflachen.



Langwieder Heide — Allacher Feld — nérdliches Wiirmtal

Der Landschaftsraum 0Ostlich von
Allach und Menzing ist in ungewdhn-
licher Dichte von Infrastrukturlinien
durchzogen. Hier kreuzen sich der
Autobahnring Minchen, die Stuttgar
ter Autobahn und diverse Hauptver
kehrsstraRen jeweils mit den dazu-
gehorigen Uberwerfungsbauten und
Dammlagen. Im Stdwesten verlauft
die Bahnstrecke Richtung Augsburg
und rund um das Hauptumspannwerk
Menzing ziehen sich mehrere Hoch-
spannungstrassen zusammen. Eng
angegliedert an diese Infrastrukturen
sind Kiesgruben, Betriebshofe von
Bauunternehmen und Kfz-Werkstéatten,
die Bodenbdrse, ein Campingplatz, ein
Gartencenter, ein Wertstoffhof und
am Autobahnkreuz der neue Standort
einer GroRbrauerei. All dies bildet ein
Konglomerat unabhédngig voneinander
entwickelter und gestalteter Nut-
zungen, in dem man kaum attraktive
\Wegenetze vermutet.

Der landschaftliche Zusammmenhang
zwischen der Mooslandschaft im
Westen und dem Wirmtal im Osten
erschliefst sich auch nur mehr leid-
lich Uber Unter- und Uberfiihrungen.
Immerhin aber ist die Maschenweite
des Wegenetzes so eng, dass keine
unzumutbaren Umwege entstehen.
Der Landschaftsraum ist zudem dicht
verwoben mit einigen innerstadtischen
Grlnverbindungen: dem Langwieder
Bach, der LeienfelsstralRe, der Wir
maue, dem Durchblick zum Nymphen-
burger Park, den Freiflachen an der
WeinschenkstraRe und der Tunnel-
Uberdeckung am Allacher Forst. Trotz
der ausgreifenden Infrastrukturlinien
lassen sich zudem auf der Menzinger
Schotterzunge noch kleinere, in sich
ruhende und reizvolle Landschafts-
partien finden. Hierzu zahlt vor allem
die Langwieder Heide im Slden mit
extensiven Wiesen und eingestreuten
Geholzinseln. Ihr Mosaik aus Ma-
gerrasen, Salbei-Glatthaferwiesen,
GebUschen, stellenweise feuchten
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Vorne links die Langwieder Heide, hinten rechts die Wirm

Wiesen sowie den Wasserflachen
einer aufgelassenen Kiesgrube wird
von einem feinen Netz von Trittpfaden
Uberzogen. Die schnelleren Radverbin-
dungen verlaufen eher aufen herum,
entlang der Magerrasenflachen an der
Autobahn und des Umspannwerks.

Ostlich davon schlieRt sich die Feldflur
mit der Streusiedlung am Dreilingsweg
an. Auf den schmalen, asphaltierten
FahrradstraRen sind viele zu FuR oder
mit dem Rad unterwegs. Hier liegt
auch der Krautgarten Obermenzing.
Auf dem Breiten Weg erreicht man,
vorbei am Friedhof und unter der Auto-
bahn hindurch den Ortsrand und rasch
auch die Mitte von Obermenzing mit
der an der Wirm gelegenen Kirche.

Am Friedhof Untermenzing trifft man
auf die Wirmniederung. Der Ortsrand
ist hier stark aufgegliedert. Einzelne
Gehofte oder Gewerbeflachen liegen
in der Feldflur. Schmale StraRensied-
lungen wechseln sich mit Ackerstreifen
ab, die bis an die Wirm heranreichen.
Noch weiter nérdlich trennt ein Larm-
schutzwall das Allacher Feld vom
Autobahnring. Mitten hindurch fluchtet
der Kiestorso der Reichsautobahn auf
das Lochholz zu, einem kleinen Wald-
bestand bei Allach mit Anbindungen an
die Wiirmaue. Uber das

| Abb. 28

aufgelassene Landschaftsbauwerk
ziehen sich Magerrasenbestande
und ein Geflecht aus FuRwegen und
Trittpfaden.

In Allach und Menzing wurde arg nah
an die Wirm herangebaut. Trotzdem
besticht sie durch ihre kleinteiligen
Gewadsserlaufe, Baumgalerien und
schattigen Biergarten. Sie verbindet
die Dorfmitten von Allach, Menzing
und die Blutenburg. Von dort hat man
Einblick in den Durchblick zum Nym-
phenburger Park und tber die Feldflur
von Pipping.
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Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos — Feldmochinger Feldflur

Am Nordrand der Minchner Schottere-
bene drlcken seit der Eiszeit méachtige
Grundwasserstrome an die Oberfla-
che. Sie lieRen sogenannte Randver
moorungen wie beispielsweise das
Dachauer Moos entstehen. Es zog
sich von den Lohwaldern bei Allach im
Stden, an der Feldmochinger Feldflur
und der Stadt Dachau vorbei bis in die
Niederung der Amper und war durch-
setzt von einer Vielzahl von Rinnsalen
und Quellaustritten. Die schwarzen
Bdden des Niedermoors sind heute
stark entwaéssert. Nach Entwésserung,
Torfabbau und Beweidung wird das
Dachauer Moos heute intensiv acker
und gartenbaulich genutzt. Dabei ist
der sldliche Auslaufer des Mooses,
das Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos,
eine eher kleinteilige Feldflur mit Ge-
mUse- und Kichenkrauterkulturen und
Gewachshausern. Bache und Graben
und ihre Geholzsaume, prachtige,
weithin sichtbare Baumreihen, die
Mantelvegetation der Kiesweiher und
die Garten der Streusiedlungen glie-
dern die Landschaft recht engmaschig.
Entsprechend eingebunden sind auch
die Feldwege. Entlang von Gehdlzen,
Gewassern oder einzelnen Hofstellen
und ehemaligen MUhlenstandorten
offnen sich immer wieder Blicke Uber
die Felder oder etwa auf den Dorfrand
von Feldmoching mit dem markanten
Turm der Kirche St. Peter und Paul.
Dorfmitte und Feldflur sind hier noch
unmittelbar verbunden.

Den direkten Anschluss an die ehe-
maligen Lohwaldgebiete im Stiden
hat das Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos
allerdings durch den Bau des Rangier
bahnhofs und der Dachauer StraRe
verloren. Diese Eichen-Hainbuchen-
Wilder bildeten die Ubergangszone
vom Niedermoor zur grundwasserfer
nen Schotterebene und zogen sich bis
zum Nymphenburger Park hin. Dorthin
besteht langs des Schwabenbachels
und des Hartmannshofer Bachs Uber
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Uber Feldmoching hinweg in westlicher Richtung | Abb. 29

den Hartmannshofer Park immerhin
eine schmale Freiraumverbindung.
Vom Allacher Lohesee gelangt man
{iber ein verasteltes System von Uber
und Unterfihrungen zur Angerlohe
und den vorgelagerten Wiesen.

Der Rangierbahnhof ist eine harte
Trennscheide in der Stadtlandschaft.
Gleichwohl bietet er mit seinem be-
wegten Relief aus Dammen, Senken
und Passen, den Bricken und Rampen
und einem verastelten Wegegeflecht
viele Aussichtpunkte und spannende
Parcours flr sportliche Herausforde-
rungen. In Ludwigsfeld stofst man auf
die flir Moorkolonisierungen typischen
linearen Siedlungsstrukturen entlang
von StralRen und auf die Spuren des
ehemaligen KZ-Aufdenlagers Minchen-
Allach. Nordlich davon durchqueren
der Autobahnring und der Wirmkanal
weitrdumige Ackerflachen in west-
oOstlicher Richtung. Dahinter wird

die Feldflur wieder kleinteiliger. Hier
schieben sich zudem das Schwarzhdlzl
und die olympische Regattastrecke von
1972 dazwischen. Dieser kunstliche
Grundwassersee ist ein einladender
Fremdkorper in der Landschaft. Er, die
lichten Moorwalder und viele Streu-
wiesenreste machen hier den Reiz der
ehemaligen Mooslandschaft aus.
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Nordheiden - Hartelholz — SchleiBheimer Anlagen

Die groRflachige Heidelandschaft
liegt auf der Garchinger Schotterzun-
ge, einem Teil des nacheiszeitlichen
Schwemmkegels der Isar. Zwischen
lichten kiefernreichen Waldern haben
sich auf den kalkhaltigen, flachgrin-
digen und nahrstoffarmen Bdden
aufgrund von Beweidung und spater
auch militarischer Nutzung, groffla-
chig Kalkmagerrasenbestande halten
kdénnen.

Ein feingliedriges Netz aus Trittpfaden
und wenigen Feldwegen Uberspannt
die weiten Heideflachen. Es sind in
sich ruhende Landschaftsraume mit
meist weichen Ubergangen zu den
Wialdern. Die Weite der offenen Land-
schaftsrdaume bleibt Uberschaubar. Die
Erschliefsung ist sehr zurliickgenom-
men, geradezu sparsam. Dabei gibt
es auch Unterschiede: Da ist etwa die
Panzerwiese mit ihrer offenen, nahezu
geholzfreien Flache vor der kraftvollen
Kulisse des Hartelholzes im Norden.
Da ist die Frottmaninger Heide mit den
Kiefern-Clumps des ehemaligen milita-
rischen Ubungsplatzes. Und da ist die
Hochmuttinger Heide, die von Alleen
durchzogen wird. Ein groRer Gutshof
gibt ihr die Mitte.

Diese Heidelandschaft ist nun durch-
wirkt von einem Gewebe barocker
Sichtachsen, Alleen und Wasserwe-
gen, die im Schlosspark von Schleif3-
heim und Lustheim zusammenlaufen,
beziehungsweise von dort ausgehen
und weit in die Landschaft ausgreifen.
Das Schleiftheimer Kanalsystem diente
zum Antrieb der MUhlen der Schwaige
in SchleiRheim, zum Transport von
Baumaterialien und Torf, als Zuleitung
fir die Wasserkunst in den barocken
Gartenanlagen und fir Lustfahrten

mit dem Boot. Dieses Gewebe hebt
sich deutlich von der Heide ab. Es ist
prazise, artifiziell, herrschaftlich. Es

ist um die Schldsser zentralisiert und
beansprucht auch weit drauRen in der

Blick in die Sichtachse von Lustheim Richtung St. Valentin in Unterféhring | Abb. 30

Landschaft Kontinuitat. So fixieren

die Alleen und Sichtachsen etwa die
Frauenkirche oder St. Valentin am
Hochufer der Isar oder Schloss Nym-
phenburg. Die herangerlckte Stadt
hat mittlerweile diese Linien in sich
aufgenommen. Mancherorten haben
die barocken Achsen an Pragnanz
verloren oder sind durch Infrastruktu-
ren verstellt. Hier und da sind sie aber
noch sichtbar. Im Hasenbergl etwa
akzentuieren hohe Peitschenlampen
die Sichtachse der Schleilsheimer Stra-
e. Manche mogen dies gestalterisch
fragwdrdig finden.

Weniger sichtbar, aber nicht minder
einschneidend, sind die heutigen
Verkehrsinfrastrukturen des Autobahn-
ringes und der Bahnstrecke Richtung
Freising. Beide ziehen sich an Waldran-
dern entlang, sind dadurch vielfach ver
deckt, bauen jedoch auf lange Strecken
untberwindliche Barrieren auf. Von der
in Hochlage gefliihrten Autobahn geht
zudem eine starke Larmbelastung aus.

Zu den starken Akzenten in der Hei-
delandschaft gehdren auch moderne
Architekturen. Die Flugwerft Schleil3-
heim, das Helmholtz Zentrum, die Al-
lianzarena und der Fréttmaninger Berg
mit der Windkraftanlage setzen direkt
an den S&dumen der Heide neue

Zeichen, dréangen sich aber nicht auf.
Auch spielen sich Hochpunkte der
MUnchner Skyline wie der Olympia-
turm oder die Highlight Towers an der
SchenkendorfstralRe in die Szenerie
ein.

37






Starke
Richtungen

Regattastrecke mit Zielturm | Abb. 31
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Die wahrnehmungsleitenden Raumstrukturen

Um die Landschaftswahrnehmung im Gringurtel zu verstehen, muss
man die Elemente kennen, die das Landschaftsgeflige pragen und vor
dem inneren Auge strukturieren. Dies sind beispielsweise Eigenarten
des Reliefs, FlieRgewasser, markante Orte, grofimafstabliche Infrastruk-
turen und besondere Landnutzungsmuster. Diese wahrnehmungsleiten-
den Raumstrukturen spannen gleichsam den Raum auf und bestimmen
damit wesentlich die Orientierung und die Bewegung in der Landschaft.
Drei Arten wahrnehmungsleitender Raumstrukturen pragen den Minch-
ner Gringurtel: Starke Richtungen, Ruhepole sowie Orientierungs- und
Anziehungspunkte.

Starke Richtungen sind raumgreifende, lineare Landschaftselemente wie
Flisse mit ihren Auwaldern, Kanale, Flugplatze oder Autobahnen. Sie
sind in der Regel mit Bewegung verbunden. Sie dynamisieren den Raum
und geben ihm eine Ausrichtung. Vielerorts zentrieren sie den Land-
schaftsraum wie ein Bach sein Tal. Oder aber sie stellen sich quer zur
Ausrichtung einer Landschaft wie vielleicht eine Start- und Landebahn.
Je nach Standort sind Starke Richtungen mal Barriere, mal Verbindung im
Raum und von daher besonders relevant fir die Orientierung. In jedem
Fall fordern sie ihre jeweilige Umgebung heraus, sich zu ihnen und ihrer
Richtung zu verhalten. Auch die Wegeflihrung muss auf sie reagieren:
sie queren, berthren, entlangflhren, sich ihnen unterordnen oder diese
etwa durch Parallelwege und Uberfiihrungen einbinden. Es geht darum,
Zugange und Verbindungen zu klaren und sie in den Gesamtkontext

zu integrieren. Allerdings wurden hier nur jene starken Richtungen als
wahrnehmungsleitende Raumstruktur konzeptionell aufgegriffen, an
denen es sich anzuknUpfen lohnt. So Iasst sich der Richtungsakzent einer
auf einem hohen Damm durch einen Wald gefiihrte Autobahn kaum
sinnvoll aufgreifen. Hier wird es eher darum gehen missen, hinreichend

Im Riemer Park | Abb. 32
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Ruhepole

Orientierungs-
und Anziehungs-
punkte

Querungsmaglichkeiten zu schaffen. Eine nicht von Larmschutzwanden

eingefasste Eisenbahntrasse mit parallel gefihrten \Wegen und Brachfla-
chen kann hingegen durchaus als starke Richtung wirken und als solche
eingebunden werden.

Ruhepole sind eher auf sich bezogene, teilweise sogar versteckte Land-
schaftsraume wie die Heideflachen im Norden, die Siedlungsinseln im
Suden von Mlnchen oder auch die vielen Badeseen. Sie sind meist von
Waldern, Feldgehdlzen oder auch von Siedlungen gesdaumt. Auch wenn
sie mitunter recht weitrdumig sind, sind diese Landschaftsrdume in sich
zentriert, ungefahr so lang wie breit und zumeist Uberschaubar. lhre
Mitte ist freigehalten. All dies verschafft diesen Raumen eine entspann-
te Aufgeschlossenheit, die es bei aller Zuwegung und Einbindung der
Ruhepole zu erhalten gilt. Sie sind ein wichtiger Bereich fiir die intendier
te Entschleunigung im Freiraum (vergleiche Konzeptgutachten Freiraum
Mdinchen 2030).

Fréttmaninger Heide | Abb. 33

Durch ihre Lage wirken sie zuweilen entrlickt, obwohl sie reizvolle Ziel-
punkte wie einen Landgasthof, einen Badesee oder einen Segelflugplatz
beherbergen kénnen. Diese introvertierten Raume gilt es behutsam zu
erschlieBen und dabei den Reiz der indirekten Annaherung und von Uber
raschungsmomenten zu erhalten. Besondere gestalterische Zuwendung
sollten die Sdume der Ruhepole erhalten.

Orientierungs- und Anziehungspunkte wie der Frottmaninger Berg mit
dem Windrad, das Heizkraftwerk Std oder die Frauenkirche erleichtern
es Menschen, sich unterwegs zu verorten beziehungsweise raumliche
Bezlige herzustellen. Oft markieren sie zudem zentrale Knotenpunkte,
Ubergénge, wichtige Ausflugs- und Etappenziele und bieten haufig selbst
beeindruckende Aussichten. Idealerweise bilden Hochpunkte soziale
Treffpunkte im 6ffentlichen Raum. Ihre symbolische Zentralitat speist sich
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Kreuz-Kirche in Forstenried | Abb. 34

oft auch aus dem Zusammenwirken von beeindruckender Szenerie und
besonderen Anlassen wie etwa einem Open-Air-Konzert. Diese Anzie-

hungspunkte gilt es bei der Gestaltung von Landschaften mitzudenken,
sichtbar zu halten und gegebenenfalls auszubauen oder zu inszenieren.
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Die Wegetypen

Mit den landschaftsbezogenen Wegetypen sind die Wege selbst und ihr
naheres Umfeld angesprochen. Die Gestalt der Wege hat starken Ein-
fluss darauf, wie sie sich mit der Landschaft verbinden, ob sie selbst eine
Orientierungsfunktion Gbernehmen oder zur Vielfalt in der Landschaft
beitragen konnen. Um die unterschiedlichen Zusammenhange von Land-
schaftswahrnehmung und Wegen zu klaren, wurden Wegetypen heraus-
gearbeitet, die in unterschiedlicher Verteilung im Munchner Gringurtel zu
finden sind.

Bei dieser Typisierung entstand Ubertragbares Wissen zu haufig im
Gringurtel vorkommenden Konstellationen aus Wegeverlauf und Land-
schaftserlebnis. Die Typen sind Beschreibungen des Ist-Zustandes und
doch liegt in der Typenbildung immer schon ein Ansatz zur Qualifizierung
und Profilierung. Entsprechend werden flir jeden der Wegetypen auch
Qualifizierungsvorschldage gemacht.

Die Zusammenschau der Wegetypen ist somit ein fir Minchen und Um-
gebung spezifischer Zugang zu den Landschaften und ihrer Erschliefung.
Darauf kann bei allen Analysen aufgebaut werden. Bei einer teilraumli-
chen Konkretisierung der Wegeplanung sollten die Wegetypen jeweils
kartiert und auf ihren spezifischen Beitrag zur Orientierung, zur Land-
schaftswahrnehmung und zum Abwechslungsreichtum im Griingdrtel hin
untersucht werden.

Trampelpfad an der Flugwerft SchleiSheim | Abb. 35 43



Abb. 36

Durchmesser

Eigenschaften

Der Durchmesser geht mitten durch
die Feldflur. Er ist ein Weg mit Weit-
blick. Von Einzelelementen wie einem
Hinweisschild, einer Pumpstation oder
einem Kruzifix abgesehen begleiten
keinerlei Hecken, Waldrander, Ge-
wasser oder Gebdude den Weg. Das
nahere Umfeld des Weges spielt fir
das Raumerleben eine eher unterge-
ordnete Rolle. Wichtig sind vielmehr
die Horizontlinie, Landmarken und
andere visuelle Haltepunkte sowie der
Weg selbst. Die Wegedecke ist meist
asphaltiert oder wassergebunden.

Landschaftserlebnis

Wind, Weite, Offenheit, grofsraumige
Bezlige und Ausblicke machen den
Reiz des Unterwegsseins auf Durch-
messerWegen aus.

Vorkommen

Gluckburger StraRe, Weilsenfelder
StralRe, Krahenweg etc.

Qualifizierungsvorschlage

e Rahmen fir groRrdumige Land-
schaftsentwicklung definieren; das
Erleben von Weite und Offenheit
sollte prinzipiell als Qualitat erhal-
ten bleiben

e \Weitraumigkeit gestalten: Ziel-
punkte anbieten, Raumrander
akzentuieren, WWegmarken setzen
und ermidende Strecken durch
Verspringen des Wegeverlaufs
und Abbiegemdglichkeiten auflo-
ckern

e Auch der Wechsel von unter-
schiedlichen Feldfriichten, von
Acker und Grinlandflachen kann
zur Belebung beitragen
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Abb. 37

Begleiter

Eigenschaften

Der Begleiter ist ein Weg entlang
pragender Landschaftsstrukturen wie
Bachen, Hecken, Wald- oder Siedlungs-
randern. Die Wegedecke ist meist
asphaltiert oder wassergebunden.

Landschaftserlebnis

Der Begleiter verbindet Weitblick

mit dem Schutz der begleitenden
Elemente. So bietet er Sonnen- und
Windschutz, mitunter auch eine Ge-
rauschkulisse wie das Platschern eines
Baches, sowie interessante Einblicke
in Garten, Bachlaufe etc.

Vorkommen

Eschenrieder Moos, Feldmochinger
Feldflur, Moosgrund etc.

Qualifizierungsvorschlage

e Begleiter starken und vielfaltig
gestalten

e beisehrlangen und dichten He-
cken oder Feldgehdlzen punktuell
Durchblicke ermdéglichen

e Flie3- und Uferraumen ggf. mehr
Raum geben

Abb. 38

Gang (Hohlweg)

Eigenschaften

Der Gang oder Hohlweg verlauft durch
dichte Vegetation, Unterholz oder
ldngs von steilen Béschungen oder
Gebauderlckseiten. Seitliche Ausblicke
sind kaum maglich. Die Wegedecke ist
uneinheitlich und wechselt zuweilen
im Verlauf.

Landschaftserlebnis

Im Gang ist man auf den unmittelba-
ren Wegeraum zurlickgewiesen. Ihm
kommt daher grofse Bedeutung fir das
Raumerleben zu. Ahnlich dem Durch-
lass kann er spannungsvoller Teil einer
Gesamtchoreografie sein, wenn sich
der Blick wieder weitet.

Vorkommen

Hachinger Bach, Aubinger Lohe, Isar
auen, Moosgrund etc.

Qualifizierungsvorschlage

e  Orientierung schaffen; die Ein- und
Ausgange sollten sichtbar sein

e Informationen geben: den Zugang
mit einem Durchgangsverspre-
chen verbinden: Wo komme ich
hier heraus? Ist das noch 6ffent-
lich oder schon privat? Dies durch
die Gestaltung deutlich machen,
ggf. ausschildern

e \Wegeraum (Hohlweg) vielgestaltig
und kontrastreich ausgestalten
(Lichteffekte, Wegedecke, Vegeta-
tion etc.)

e Die Lange eines Ganges sollte
begrenzt bleiben; Angstraume
sollten nicht entstehen



Abb. 39

Geraumt

Eigenschaften

Diese Benennung ist einer seit dem
frihen 19. Jahrhundert in Bayern ge-
brauchlichen Bezeichnung von Forst-
wegen entlehnt. Die Wege wurden so
in Verbindung mit dem entsprechen-
den Flurnamen benannt. Im Siden
Muinchens std3t man etwa auf das

. Geiselgasteig-Geraumt’ das , Mitter
Gerdaumt” oder das , IsarGerdumt”
Das System der Wirtschaftswege im
Forst orientiert sich hier zumeist an
einem rechtwinkligen Raster.

Die Forstwege sind in der Mehrzahl
Kieswege.

Landschaftserlebnis

Das strenge Quadratraster erleichtert
die Bewirtschaftung, bietet aber wenig
Orientierung, zumal viele Wege gleich-
artig ausgebaut sind. Insbesondere bei
bedecktem Himmel fallt die Orien-
tierung ohne Ausschilderung schwer.
Auch lasst die Breite der Forstwege
bzw. -straRen zuweilen nicht den Ein-
druck aufkommen, im Wald zu stehen.

Vorkommen

Forstenrieder Park, Flrstenrieder \Wald,
Perlacher Forst etc.

Qualifizierungsvorschlage

e Haupt- und Nebenwege in Wege-
decke und -breite unterscheiden

e \Wegeraster eine Richtung geben,
z. B. durch Baumspaliere in Std-
Nord-Richtung

e waldbauliche Vielfalt in der Besto-
ckung aufbauen
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Abb. 40

Trampelpfad

Eigenschaften

Trampelpfade sind ungeplante und
unbefestigte Wege. Sie entstehen
spontan durch das wiederholte Betre-
ten. Mancherorten bilden sich ganze
Netzwerke aus schmalen Trampelpfa-
den durch Wiesen, Felder, Heiden oder
Walder etc. aus. Trittspuren verschwin-
den und entstehen neu.

Landschaftserlebnis

Je nach Landschaftsraum stellen sich
unterschiedliche Wegeerfahrungen
ein. Im freien Gelande einer Heide-
flache ist es der weite Blick und ein

. In die Flache gehen” Die Bewegung
steuert vielleicht ungeféhre Zielpunkte
im weiten Landschaftraum an. Ortlich
ausschlaggebend sind aber meist das
Feinrelief des Gelandes, Pflitzen oder
die Losung von Schafen. Auch im Wald
ist er eine oft eindrlckliche Erfahrung:
lustvolle Wegesuche, Ausweichbewe-
gungen, das plotzliches Auftauchen
eines Joggers.

Vorkommen

Frottmaninger Heide, Panzerwiese,
Landschaftspark Hachinger Tal, Ran-
gierbahnhof Miinchen Nord etc.

Qualifizierungsvorschlage

e wenn moglich, tolerieren, jedoch
nicht ausbauen

e Dbei Konflikten behutsame Besu-
cherlenkung etablieren

Abb. 41

Durchlass / Ubergang

Eigenschaften

Der Durchlass ist eine Engstelle beim
Unter oder Uberqueren von Hinder
nissen wie Bahntrassen, Autobahnen,
Kanélen etc. Haufig bieten sich hier
verschiedene Richtungsoptionen an.
Viele der Durchlédsse oder Ubergénge
sind baulicher Art wie Uber-, Unterfiih-
rungen, Brlcken, Stege, Tore etc.

Landschaftserlebnis

Mit einem Durchlass verbinden sich oft
eindrlckliche Erfahrungen im Wechsel
von Enge und Weite, im Auftun neuer
Ausblicke oder mit der Bundelung
auseinanderstrebender Richtungen. In
manchen Engpédssen meint man gar
Blickkontakt zu Entgegenkommenden
aufnehmen zu missen. Besonders
Brlicken bieten Einblicke in nicht direkt
zugangliche Raume wie Gewasser
oder Eisenbahnanlagen.

Vorkommen

Isaraue, Hachinger Tal, Eschenrieder
Moos etc.

Qualifizierungsvorschlage

e  Aufenthalts- und Sitzmdglichkeiten
auf Briicken schaffen

e Unterflhrungen durch Aufweitun-
gen und helles Wegematerial gut
belichten

e  Kreuzungsbereiche von Rad- und
Fullgéngerverkehr entzerren
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Abb. 42

Allee

Eigenschaften

Zu den Alleen zahlen hier auch Wege,
die nur an einer Seite von einer grof3en
Baumreihe begleitet werden. Sie sind
auffallige, oft von weitem sichtbare
Gestaltungselemente der Landschaft.
Haufig sind Alleen mit herausgeho-
benen Orten, etwa Gutshofen oder
Friedhofen verbunden. Insbesondere
im MUunchner Norden handelt es sich
auch um Alleen entlang barocker
Wasserstrafden. Alleen sind bewusst
gesetzte, gar inszenierende Land-
schaftselemente.

Landschaftserlebnis

Alleen bieten ein umfassendes Erleb-
nis von Landschaft mit weiten Blicken,
baukulturellen Zusammenhéngen etc.
Man spurt den Gestaltungswillen und
die Regelhaftigkeit.

Vorkommen

Daglfing, UnterschleiRheim, Freiham
etc.

Qualifizierungsvorschlage

e Alleen erhalten und Bestandsent-
wicklung betreiben

e Alleen gezielt in das Wegenetz
einbinden

e  bei Neuplanung ortliche und
landschaftliche Eigenarten beach-
ten; gezielt auf Besonderheiten
ansprechen; nicht ubiquitar oder
standardisiert einsetzen

e die Baumart bzw. die Baumarten
sowie der Abstand zwischen den
Einzelbaumen bestimmen we-
sentlich den Charakter der Alleen;
bei der Planung die raumliche
Wirkung im Auge behalten
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Wegezopf (Wegegeflecht)

Eigenschaften

Mehrere Wege bilden in einer Fluss-
aue oder ldngs von Landschaftsbauten
ein ganzes Geflecht aus, das haufig
abwechslungsreiche Reliefeigenschaf-
ten verbindet. Eine Sonderform bilden
sehr breite, pistenartige WWege wie
eine ehemalige Start- und Landebahn
oder groR¥flachige, temporar fir Veran-
staltungen genutzte Kiesflachen.

Landschaftserlebnis

Der besondere Reiz liegt in der indi-
viduellen Gestaltung einer Abfolge
unterschiedlichster Wegequalitaten.
Ein Weg verlauft eher im Unterholz,
ein anderer am Bachufer, der nachste
Uber Kiesflachen oder oben auf einer
Hangkante mit guter Aussicht. Das Ge-
flecht ermdglicht so ein Maximum an
Abwechslung. Die Reliefenergie dirfte
besonders flir den Lauf- und Radsport
interessant sein. Die ungewdhnliche
Bewegungsfreiheit von Asphaltpisten
zieht wiederum Leute an, die sich dem
Inline-Skaten und Kitesurfen widmen.

Vorkommen

Rangierbahnhof Miinchen Nord, Teile
der Isarauen, Reichsautobahndamm
westlich von Allach, Verbindungsbahn-
trasse im Moosgrund, Landschaftspark
Hachinger Tal etc.

Qualifizierungsvorschlage

e \Wege zum Fokus der Gestal-
tung des Landschaftsbauwerkes
machen, z. B. durch Reliefliberho-
hung

e unterschiedlichen Nutzergruppen
diverse Wegearten anbieten

e Kreuzungen unterschiedlicher
Wege einsehbar gestalten

Abb. 44

Hochleite (Hangkantenweg)

Eigenschaften

Eine Leite ist ein steiler Bergabhang.
Hochleiten ermoglichen Ab- und
Aufstiege oder verlaufen entlang von
Hangkanten. In Minchen sind die
Hochleiten stadtebaulich und architek-
tonisch tberhoht (Bavaria an der There-
sienwiese, Stadion an der Grinwalder
Strafde in Giesing, Schwaneck-Leiten
u. a.) und vielfach erschliel3en sie be-
liebte Ausflugsziele und Biergéarten.

Landschaftserlebnis

Hangleiten bieten immer wieder beein-
druckende Ausblicke in die Landschaft
oder Uber die Stadt.

Vorkommen

Isar (Gasteig), Ismaning, Maximilianan-
lage, Grofshessellohe, Theresienhohe,
Ismaning etc.

Qualifizierungsvorschlage

e Hangkanten nicht verbauen

e  Sichtschneisen durch Vegetations-
management freihalten

e  besondere Aussichtspunkte mit
Banken, Schutzhitten oder ande-
ren Rastmdglichkeiten ausstatten



Abb. 45

Sichtachse

Eigenschaften

Eine Sichtachse ist eine freigehaltene
Schneise durch einen Park oder einen
Wald. Ihre Gestaltung steht haufig im
Zusammenhang mit der Anlage baro-
cker Schlosser oder firstlicher Jagdre-
viere. Zuweilen findet man auch reine
Sichtverbindungen vor, die von \Wegen
nur gequert werden. Kirchen oder
Schlosser bilden haufig den Zielpunkt.
Schneisen, die etwa fiir Stromtrassen
freigehalten werden, lassen solchen
Gestaltungswillen kaum erkennen,
doch sie sind nicht ohne eigenen Reiz:
Wiesen, Hochstaudenfluren, Kurzum-
triebsplantagen bieten abwechslungs-
reiche Raumbilder.

Landschaftserlebnis

Sichtachsen ermdglichen besondere
Blicke und Aussichten, den Wechsel
von Néhe und plotzlicher Tiefe. Sie
markieren weitraumige Blickbezlge.
In groRflachigen Forsten sind sie eine
willkommene Abwechslung, bieten
Sonne und Orientierung.

Vorkommen

Durchblick Blutenburg — Nymphen-
burg, Korridore der Hochspannungs-
trassen in den Waldern des Miinchner
Stidens und der Isarauen, Uberlaufka-
nal Klarwerk Grof3lappen etc.

Qualifizierungsvorschlage

e  Sichtachsen freihalten

e bei Sichtachsen, die von Wegen
nur gequert werden, verstarken

eingesenkte Wege deren Wirkung

e beilangen Schneisen Spiel- und
Aufenthaltsgelegenheiten schaf-
fen
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Abb. 46

Parcours

Eigenschaften

Parcours sind steil verlaufende Wege,
die die speziellen Anforderungen von
Gelandesportarten z. B. Trailfahren,
Querfeldeinlauf erflllen. Die Wege
sind in der Regel nicht befestigt.

Landschaftserlebnis

Das Landschaftserleben ist Teil sportli-
cher Betéatigung, die auf Schnelligkeit,
Geschicklichkeit, das Ausschopfen der
Reliefenergie, das Meistern von Tlcken
(Einbauten) und die Durchquerung von
Pfltzen und Matschkuhlen zielt. Die
Wege und das Geldnde werden in ih-
ren Bewegungsreizen fir die Sportart
gewertet — auch das ist Erfahren von
Landschaft.

Vorkommen

Allacher Rangierbahnhof, Halde nérd-
lich des Poschinger Weihers, Isarauen,
Isarhangleiten etc.

Qualifizierungsvorschlage

e tolerieren und ggf. ausbauen unter
Beteiligung relevanter Akteure

e  Sicherheitsfragen klaren

Haftungs- und Kostenlbernahme

in Kooperation mit Vereinen klaren

Gefahren und Konflikte auch ge-

stalterisch I6sen

Abb. 47

Parkwege

Eigenschaften

FuRwege innerhalb einer Park-, Gar
ten-, Sport- oder Kleingartenanlage,
eines Friedhofes oder der Uferanlagen
eines Badesees. Parkwege sind haufig
wassergebundene Gehwege, Rollkies-
wege, vereinzelt sind es auch Rasen-
wege. Bei Badeseen oder Sportparks
sind die Wege oft asphaltiert.

Landschaftserlebnis

Parkwege werden als Teil eines gestal-
teten Ensembles wahrgenommen und
sind nicht von der Gesamtgestaltung
zu trennen.

Vorkommen

Schloss SchleiRheim, Olympiapark,
Regattastrecke, Landschaftspark Ha-
chinger Tal, Feringasee etc.

Qualifizierungsvorschlage

e FEigenarten der Anlagen berlck-
sichtigen

e Anschlusspunkte an umgeben-
des Wegenetz Uberprifen, ggf.
ausbauen
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Wegweiser bei Unterfohring | Abb. 48
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Das Wegegrundgerist

Mindestens so zentral wie die Figur des Griingurtels als stadtstrukturell
wirksames Ganzes ist ein WWegesystem, das Quartiere und offene Land-
schaftsraume verbindet und den sehr unterschiedlichen Nutzungsanfor
derungen gerecht wird. Individuelle Vorlieben, Entdeckergeist und das
alltdgliche Unterwegssein brauchen ein robustes Netz 6ffentlicher Wege.
Es geht somit weniger um einen Rundweg um Minchen — den RadIRing
der ehemaligen Bundesgartenschau (BUGA) gibt es ja auch bereits — son-
dern um ein differenziertes Wegegeflecht.

Das WegegrundgerUst ist eine konzeptionelle Annaherung. Die Karte
zeigt keine konkrete Wegeplanung sondern stellt ein Netz an Gberwie-
gend bereits bestehenden Wegen dar, das den GringuUrtel strukturiert
und von dem aus man die Landschaften rund um Minchen besonders
gut erleben kann. Die Karte ist trotz aller systematisch bedingten Un-
schéarfen und nachlassender Aktualitat eine wichtige Grundlage fir kon-
krete teilraumliche Planungen und Wegekonzepte, die darauf aufbauend
ausgearbeitet werden konnen. Sie liefert auch die Diskussionsgrundlage
fUr die dazu notwendige Kooperation mit den Nachbarkommunen und
anderen Akteuren, etwa der Land-, Forst- und Wasserwirtschaft oder
Infrastrukturtragern.
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Szenografie und Vernetzung des Raumes

Das Wegegrundgertst verbindet die Wege mit den Eigenarten der
Landschafts- und Siedlungsraume. Dabei gilt es, zum einen die Beson-
derheiten der Landschaftsrdume szenografisch einzubinden und eine
intuitive Orientierung im Gringurtel zu erleichtern. Zum anderen muss
das WegegrundgerUst funktional sein und sicherstellen, dass die Grin-
glrtel-Landschaften aus der Stadt wie aus den Umlandgemeinden mit
der U- oder S-Bahn, mit dem Fahrrad oder zu Fuf? gut erreichbar sind.
AuRerdem mussen wichtige Ausflugs- und Freizeitziele im Gringtrtel
angebunden sein.

Starke Richtungen, Ruhepole sowie Orientierungs- und Anziehungspunkte | Abb. 49
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Wahrnehmungsleitende Raumstrukturen

Das WegegrundgerUst des GringUrtels ist nun insofern szenografisch
angelegt, als es gezielt auf die zuvor dargestellten wahrnehmungsleiten-
den Raumstrukturen anspielt. Das Wegenetz bindet Starke Richtungen,
Ruhepole und Anziehungs- und Orientierungspunkte gezielt ein, damit
sie beim Unterwegssein in der Landschaft in spannenden Abfolgen er
lebt werden kénnen. Sie sind daher ebenso in der Karte verzeichnet.



ErschlieBungsstrukturen | Abb. 50

Wege machen Landschaft | Landschaften und Wege des Munchner Griingurtels

ErschlieBungsstrukturen

Neben Starken Richtungen, Ruhepolen und Orientierungs- und Anzie-
hungspunkten verzeichnet die Karte typische Wegestrukturen in den ver
schiedenen Landschaften des Gringurtels. So dominieren um Parsdorf
etwa radiale Wegesysteme, entlang den Hangkanten von Isar und Wirm
ziehen sich Hangleiten mit vielen Aussichtspunkten, im Karlsfeld-Lud-
wigsfelder Moos sind wiederum gewasserbegleitende Wege typisch und
die Walder sldlich von Minchen werden vorwiegend Uber ein rechtwink-
liges Raster von Forstwegen erschlossen. Auch diese Erschlieungsmus-
ter nimmt das WegegrundgerUst auf. Sie eréffnen sehr unterschiedliche
Zugénge zu den Landschaften des Gringurtels. Auf geraden Forstwegen
erlebt man Landschaften anders als auf Trampelpfaden.

Mit diesen ErschlieRungsstrukturen stellt die Karte Wege-Grundmuster
dar, die bei einer detaillierten Wegeplanung durch die Kartierung der
Wegetypen erganzt werden sollten. Wie dies naher aussehen kann, zeigt
exemplarisch das \Wegekonzept fir den Minchner Norden.
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Anbindungen an die Siedlungsbereiche

Die Erreichbarkeit der GrlingUrtel-Landschaften ist ein zentraler Aspekt
des Wegekonzepts. Daher schliel3t das WegegrundgerUst an die Fluss-
oder Bachauen und an die barocken Sichtachsen und Kanale an, die die
Siedlungsbereiche durchziehen. Es sind wichtige wegeaffine Strukturen.
AulRerdem bindet das Wegenetz die im Konzeptgutachten Freiraum
Minchen 2030 vorgeschlagenen Parkmeilen ein. Als multifunktionale,
lineare Grinraume verbinden sie innerstadtische Parks und Platze mit
den offenen Landschaften rund um Mdinchen.

Flussauen, Parks und Parkmeilen, Sichtachsen sowie S- und U-Bahnhofen als Anknipfungspunkte fir das Wegenetz | Abb. 51
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Dazu gehdren etwa der Feldmochinger Anger, die Friedenspromenade
am Truderinger Wald oder die Sollner Feldflur oder auch Griinztge der
Nachbargemeinden wie etwa im Gefilde in Neubiberg oder langs der
Karl-TheodorStralRe in Karlsfeld. Zudem knUpft das WWegegrundgerUst ge-
zielt an die S- und U-Bahnhdfe des Verkehrsverbundes und an die Haupt-
routen des Radwegenetzes als wichtige Zuwege in den Gringdrtel an.
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Wegenetz

Die in der Karte auf der nachsten Seite rot markierten Wege bilden ein
Grundnetz, das nicht auf fixierte Routen oder gar den einen Gringurtel-
weg hin angelegt ist, sondern seinen Nutzerinnen und Nutzern zahlreiche
Wahlmadglichkeiten bietet: von geraden und einfachen Wegen bis hin

zu verschlungenen, auf Entdeckung ausgerichteten Pfaden. Die Ma-
schenweite des Netzes soll die Raume durchlassig machen, bequeme,
barrierefreie und eingéngige Verbindungen herstellen und wichtige Ziele
im Grlingurtel einbinden. Die — bezogen auf Minchen — aufdenliegenden
Wege haben starke Bezlige zu den regionalen Landschaftsraumen und
richten sich vor allem an den Radverkehr. Die siedlungsnah gelegenen
Wege kdnnen gut zu Fufd erreicht und begangen werden, sind aber auch
mit dem Rad gut nutzbar.

Das Wegenetz baut auf dem heutigen Bestand an \Wegen, insbesondere
auf den land-, forst- und wasserwirtschaftlichen Wegen auf. Alle hier rot
verzeichneten Wege weisen einen Mindestausbaustatus auf: Es sind
Schotter oder Asphaltwege mindestens in der Breite eines Feldweges.
Sie sind bereits heute fir viele Verkehrsteilnehmer gut nutzbar, zu FuR,
mit dem Rad oder mit dem Kinderwagen.

Die Karte beinhaltet auch Vorschlage fir Lickenschlisse im Netz, zum
Ausbau eines Weges und markiert Bereiche einer notwendigen Aufwer
tung des landschaftlichen Umfeldes der Wege. Diese Vorschlage sind
gestrichelt dargestellt, neue Uber- oder Unterfiihrungen von Geh- und
Radwegen sind mit einem Kasten gekennzeichnet. Die Umsetzbarkeit
der Vorschlage hangt von jeweils spezifischen wirtschaftlichen, techni-
schen, rechtlichen oder anderen Bedingungen ab.

Die Isar- sowie die Ost-West-Passage durch Minchen sind als Teil einer
internationalen Rad-\Wander-Wegeverbindung mit aufgenommen, obwohl
sie nicht in Ganze Bestandteil des Grlingurtels sind. Nachrichtlich aufge-
nommen wurde zudem der schon bestehende Radl-Ring um Mdinchen.
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Die Karte des Wegegrundgerists im Gringurtel ist ein gutachter
licher Vorschlag zur landschaftsbezogenen Entwicklung des Wege-
netzes, jedoch keine abgestimmte und abgewogene Planung. Auch
sind Fragen des Eigentums, der Ubernahme von Bau- und Unter
haltungskosten und der Zustandigkeit fir die Verkehrssicherheit auf
den Wegen nicht bericksichtigt.

Wegelandschaft im Norden von Minchen | Abb. 52 @



Das Wegegrundgeriist im Griingurtel

Gewasser

Wald
GrUnflache

Parkmeilen / Griinziige

Wegegrundgerust

Ausbauvorschlag Wegegrundgerust
Vorschlag fir neue Uber / Unterfiihrung
Stadtgrenze der Landeshauptstadt Minchen

Radl-Ring-Hauptweg / Radverkehr Bayernroute
StraRenverkehr Neuplanung

Sichtachsen

U-/ S-Bahnhof
Hangkanten
Aussichtspunkte

Orientierungs- und
Anziehungspunkte

Starke Richtungen

Ruhepole

Trittpfade

Bachwegenetz Wegenetz mit einzelnen
Baumreihen / Alleen

Radiale Wegenetze
Forstwege

Baumbegleitete
Wegenetze Kanalallee






Wege machen Landschaft | Landschaften und Wege des Munchner Griingurtels

Wege landschaftsbezogen gestalten

Welche Herausforderungen fir die landschaftsbezogene Gestaltung von
Wegen sind im Minchner Griingurtel sichtbar geworden und wie kénnen
diese gemeistert werden? Der weit Gberwiegende Teil des Wegenetzes
ist bereits gebaut. Entsprechend den Leitlinien Funktionalitat, Orientie-
rung und Abwechslungsreichtum geht es somit vor allem um gezielte
Netzerganzungen und Lickenschlisse, um die Uberwindung von Barri-
eren, die Herstellung rdumlicher Bezlige und die Neugestaltung einzel-
ner konkreter Situationen. Zudem lassen sich die Wegelandschaften in
einzelnen Bereichen besser gestalten und atmospharisch verdichten.
Im Munchner Gringdrtel trifft man wiederkehrend auf acht Herausfor
derungen, fur die sich strategische Ansatze flr die landschaftsbezogene
Gestaltung von Wegen formulieren lassen.

1. Landschaften verbinden, Durchlasse schaffen

Verkehrsinfrastrukturen stellen sich im Griingurtel oft als Barriere in den
Weg. Vielerorts gibt es keine oder nur umstéandliche Querungsmaoglich-
keiten. So flihren auf Hohe des Klarwerkes Gut Grof3lappen nur weni-
ge gesicherte Ubergénge Uber die Freisinger LandstraRe. Auch ist der
Zugang zum Frottmaninger Berg kaum zu finden. Bei Aubing ist es trotz
aufwendiger Uberdeckelung des Autobahnringes nicht moglich, in stdli-
cher Verlangerung die Bahnstrecke Richtung Geltendorf zu queren. Das
Heizkraftwerk Nord ist ein markanter Orientierungspunkt an der Schnitt-
stelle zwischen Isaraue, Fohringer Riedel und Moosgrund. Es fallt jedoch
schwer, sich vor Ort intuitiv zu orientieren. Sich anbietende Strafsen und
Wege enden abrupt vor Werktoren. Bestehende Wegeverbindungen sind
verwinkelt und haufig nicht ausgeschildert.

Insgesamt sollte man tangentiale Verbindungen im Gringurtel verbes-
sern, damit sich die abwechslungsreichen Griingurtel-Landschaften in
ihrem Zusammenhang auch erschlieRen lassen. Dabei bietet es sich an,
die weithin sichtbaren Landmarken als Markierung von Ubergingen zu
nutzen, um die intuitive Orientierung zu erleichtern. Gut gestaltete BrU-
cken und Unterfihrungen kénnen auch attraktive Aufenthaltsorte sein.

Wirmkanalbriicke an der Schwarzhélzistralte | Abb. 53 57
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Die Landmarke des Heizkraftwerk Nords bietet vor Ort keinerlei Orientierung | Abb. 54

2. Griinziige zu Parkmeilen machen

Manche Grlnzilge verfligen zwar Uber atmospharische Qualitaten, sie
sind jedoch bislang kaum erschlossen und bloRe stadtebauliche Zasur
statt Parkmeile. Das gilt beispielsweise fur den Grlinzug entlang der Frie-
denspromenade, die von der Truderinger/Neu-Perlacher Parkmeile in die
Grlnzasur am Stadtrand zu Neubiberg einbiegt. Der Bereich zwischen

Mehr Zasur als Freiraumverbindung — Parkmeile am Gustav-Heinemann-Ring | Abb. 55

Gustav-Heinemann-Ring und Zwergerstralie in Neubiberg wird weitge-
hend landwirtschaftlich genutzt. Nur ein schmaler Trampelpfad dient als
ErschlieBung. Ganz dhnlich verhélt es sich mit dem Feldmochinger Anger
an der Grenze zum Hasenbergl oder dem Griinzug Sendlinger Wald /
Sollner Feldflur. Dabei spricht grundsatzlich nichts gegen die landwirt-
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schaftliche Nutzung. Das Interesse an der Erlebbarkeit einer im Idealfall
Okologisch angepassten Nahrungsmittelproduktion in Stadtnahe wachst
und damit auch das Bewusstsein fir den Stellenwert landwirtschaftlicher
Flachen in der Stadt. Allerdings sollten die Feldfluren durchquerbar sein.
Ein gelungenes Beispiel flr eine Parkmeile ist der Durchblick westlich
des Nymphenburger Parks.

3. Griinverbindungen drauRen schaffen

Stellenweise konzentrieren sich im Gringurtel vielfaltige Freizeiteinrich-
tungen, die aber kaum mit den spezifischen Landschaftsstrukturen ihrer
Umgebung oder untereinander in Beziehung stehen. So reihen sich etwa
langs des Hiullgrabens und des Abfanggrabens von Minchen-Daglfing bis
Pliening eine Kette von Freizeiteinrichtungen: die Olympia-Reitanlage, die
Galopprennbahn, diverse Kleingartenanlagen, Selbstpflickfelder, mehre-
re Reithofe, der Golfpark Minchen Aschheim und weitere. Dazwischen
liegen zudem mehrere Kiesweiher. Trotz dieser Dichte an Freizeitzielen
lasst sich kaum ein rdumlicher Zusammenhang erkennen. Dies mag auch
daran liegen, dass sich der Hiillgraben in der Landschaft kaum durch
begleitende Geholzgalerien abzeichnet und die Wegeflhrung einige
Haken schlagt. Durch zusatzliche Wegeverbindungen und eine gezielte
Anreicherung der Vegetation, insbesondere mit Baumen, liefsen sich hier,
wie auch am Grobenbach zwischen Gréobenzell und Dachau, entlang der
FlieRgewasser kraftvolle Landschaftsbander schaffen.

Wenig vernetzt — Feldgehdlze bei Aschheim | Abb. 56

4. Weitraumigkeit von den Randern her gestalten

In den weitraumigen, intensiv ackerbaulich genutzten Landschaften im
Ostlichen Gringurtel bewegt man sich meist auf Durchmesserwegen.
Von einzelnen Ausnahmen abgesehen begleitet hier kein Geholz, Wald-
rand oder Gewasser den Weg. Umso wichtiger sind visuelle Ankerpunkte
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wie etwa die Dorfkirchen, Ortsrander, Kieswerke, Einzelgehofte und
Gasthauser in der weiten Flur. Insbesondere neuen Wohnbau- oder Ge-
werbeflachen fehlt hier oft eine markante Gestaltung der Rander. Starke
Akzente, etwa durch StraRenbdume, setzt die Griinordnung meist im
Inneren der Neubaugebiete. Am Ortsrand dominieren hingegen hecken-
artige Pflanzungen, die eine visuelle Vernetzung mit der Landschaft eher
erschweren. Wiinschenswert waére hier eine Ortsrandgestaltung, die ein
spannungsreicheres Wechselspiel von Offnung und SchlieRung, Héhe
und Breite und Architektur und Vegetation aufbaut.

Eine andere Strategie ware es, zu prifen, inwiefern sich einzelne Durch-

messerwege in Allen umwandeln liefsen, wie bereits im Raum Gronsdorf
und Ottendichl geschehen. Ein solcher Ansatz der Landschaftsgestaltung
durch Wegegestaltung bedarf allerdings gestalterischer Konzepte. Alleen
sollten nicht beliebig gesetzt werden, sondern vorhandene Ankerpunkte

in der Landschaft ansteuern und zusatzlich betonen.

Je weiter die Landschaft, desto wichtiger der Saum — am Riemer Waldchen | Abb. 57

5. An den Hang leiten

An den Kanten der Schotterterrassen, von den Hohen der Riedel oder
von technischen Infrastrukturen wie dem Querungsdamm des Speicher
sees bieten sich immer wieder beeindruckende Ausblicke. Trotzdem wer
den nicht Uberall die Potenziale fiir spannende Rand- und Hohenwege
genutzt. Mal fehlt es an Wegen, mal am Vegetationsmanagement, also
an einer Pflege, die auch Aus- und Durchblicke schafft. So ist die dstliche
Hangkante des Wirmtales bei Planegg wenig gestalterisch akzentuiert
und kaum durchgehend erschlossen. Bei einer Neugestaltung dieses
vom Kiesabbau und Deponien gepragten Landschaftsraumes liefde sich
dort eine attraktive Hangleite gestalten. Auch im sutdlichen Hachinger

Tal kdnnten durchlaufende Hangkantenwege reizvolle Ausblicke bieten
und Wege im Tal ergdnzen. Uber den Querungsdamm des Speichersees,
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dem einzigen Bereich, von dem aus sich der See in Génze Uberblicken
lasst, fuhrt zwar ein staubiger Fahrweg, jedoch kein attraktiver Rad-

und Fufdweg. Vor allem aber verstellt dort die Boschungsbepflanzung

den Panoramablick. Und auch an vielen Stellen des Isartales verhindert
eine allzu dichte Hangvegetation den Blick ins Tal. Wo es aus Sicht des
Naturschutzes vertretbar ist, sollten Sichtschneisen freigehalten oder neu
geodffnet werden.

Kein erhabener Pass — Querungsdamm im Speichersee | Abb. 58

6. Bachufer zuganglich machen

Bachen oder Graben folgen zu kénnen, besitzt eine eigene Qualitat.
Gehdlzgalerien bieten Schatten. Stromungen schaffen angenehme
Gerauschkulissen. Bache sind reizvolle, informelle Spielorte fur Kinder.
FlieRgewasser erleichtern zudem eine selbstverstandliche Orientierung.
Manche Wanderer folgen dem Bach bis zur Quelle. Diese Qualitat von
Kontinuitat ist indes nicht Uberall gegeben und schwer zu erlangen. Ins-
besondere im Hachinger Tal, aber stellenweise auch im Wurmtal wird es
einem schwer gemacht, am Wasser entlangzulaufen. Der Ansatz, Gewaés-
sersaume insbesondere im Siedlungsbereich auf ganzer Lange 6ffentlich
zuganglicher zu machen, bedarf einer langfristigen Strategie, denn viele
Bachabschnitte durchlaufen Privatgelande, vornehmlich landwirtschaftli-
che Betriebe. Hier findet man allerdings auch vielfach alte Mhlenstand-
orte, deren offentliche Zuganglichkeit sehr wiinschenswert ware, wie
etwa in Feldmoching an der alten Moosach (Feldmochinger Muhlbach).
Mitunter ist dies Uber neue Vermarktungsstrategien der Landwirtschaft
— Hofladen und Hoffeste — und innovative Bewirtschaftungs- und Ver-
triebsstrukturen zu erreichen, die auf ein Mehr an Kontakten zwischen
Landwirten und Stadtbevélkerung und eine behutsame Offnung der Hofe
durch die Betriebe selbst setzt. Doch nicht nur die Zuganglichkeit, auch
die Sichtbarkeit von Gewassern sollte verbessert werden. Auf mehreren
Walks wurde bedauert, dass man von den in unmittelbarer Nahe zum

61



62

Weg flieienden Béachen im Ludwigsfelder Moos kaum etwas zu sehen
bekommt. Ein Vegetationsmanagement wurde hier — auch von Seiten
des Naturschutzes — gefordert.

Offentlich nutzbar oder doch privat? — Trittpfad am Hachinger Bach in Unterbiberg | Abb. 59

7. Orientierung im Forst ermdglichen

Schnurgerade Wirtschaftswege im Quadratraster erschweren oft die
intuitive Orientierung in grofsen Waldern. Haupt- und Nebenwege in den
Forsten sidlich von Minchen lassen sich in Breite und Ausbauzustand
kaum unterscheiden. Hier konnte es helfen, ausgewahlte Wege durch
Baumspaliere zu akzentuieren oder die Forstwege abwechslungsreicher
zu gestalten. Auch der bereits begonnene Waldumbau zu mehr Struktur
vielfalt kann zur Orientierung beitragen und sollte entsprechend forciert
werden.

Schnurgerade und im rechten Winkel —\Wege im Perlacher Forst | Abb. 60
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8. Badeseen eine eigene Pragung geben

Besucht man mehrere Kiesweiher nacheinander, wird die Einformigkeit
dieser Anlagen spurbar. Abgesehen von Flachengrofe und Ausstattung
lassen sich kaum markante Unterschiede in der Freiraumgestaltung
feststellen. Die Badeseen sollten in Nutzungen und Atmosphéren ab-
wechslungsreicher gestaltet werden. Zudem stellt sich die Frage, wie
die Badeweiher in den verschiedenen Landschaften des Gringurtels
raumlich besser eingebunden werden konnen. Wie lasst sich vor allem
ihr besonderer Reiz als Ruhepol erhalten, wenn man sie starker zu einem
Ankerpunkt in der Landschaft macht? Ganz konkret stellt sich diese Frage
bei der Dreiseenplatte (Lerchenauer See, Fasaneriesee und Feldmochin-
ger See), rund um Karlsfeld oder in der Feldflur um Aschheim. Hier
sollten jeweils ortsspezifische Konzepte erarbeitet werden.

Regattasee? Feldmochinger See? Oder doch Fasanerie See? | Abb. 61
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Eschenallee bei Unterbiberg | Abb. 62

Wege machen Landschaft | Landschaften und Wege des Munchner Griingurtels

Testentwiirfe

Die Testentwdirfe auf den folgenden Seiten veranschaulichen, wie sich
die vorgenannten strategischen Ansatze an konkreten Orten umsetzten
lassen. Sie zeigen, wie Landschaftsraume verknUpft, Barrieren Gberwun-
den und die Orientierung verbessert werden kénnten. Auch illustrieren
sie Moglichkeiten, Wege und ihre Umgebung attraktiver zu gestalten.
Ob und wie sich diese Vorschlage tatsachlich realisieren lassen, ist
jeweils im Einzelfall zu prifen. Dabei geht es nicht nur um technische,
wirtschaftliche, rechtliche und organisatorische Fragen. Ebenso zu be-
ricksichtigen sind naturschutzfachliche Einschatzungen, Eigentumsver
héaltnisse oder politische Ziele.

Gerade hierfur sind entwerferische Annaherungen hilfreich. Sie sind
bildhaft und damit einpragsam und gut verstandlich. Indem sie Vorhaben
verorten, machen sie diese im rdumlichen Zusammenhang diskutierbar.
Je nach Bearbeitungstiefe lassen sich Hinweise zum Flachenbedarf oder
zu Konsequenzen fir die Umgebung ableiten. Darlber hinaus setzt das
Entwerfen selbst kreatives Potential frei, das im Idealfall zu neuen Ideen
und immer besseren Varianten fuhrt.
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Eine Passagenlandschaft: Verkniipfung der Griinziige zwischen Miinchen, Neubiberg und Unterhaching
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Testentwurf Hachinger Tal | Abb. 63 Wegebestand

Im Bereich der stdlichen Stadtgren- Vorschlag zum Wegeausbau

ze von Miinchen zu Neubiberg und Vorschlag einer neuen Unterflihrun
Unterhaching treffen mehrere Grin- g g
zUige aufeinander, ohne bislang Uber Gemarkungsgrenze

Wege bequem und sicher miteinander
verbunden zu sein. So ist die Perlacher
Feldflur (Grines Band Ost) von und
nach Stden kaum angebunden. Hier
verhindern insbesondere das Areal der
Bundeswehr Universitat und die A8
eine selbstverstandliche Verbindung
langs des Hachinger Baches. Und der
Bau des U-Bahn-Betriebshofs dirfte
die Bezlige zwischen Landschafts-
park Hachinger Tal und dem Griinzug
Friedenspromenade schwachen. Der
Testentwurf zeigt, wie diese Grlinzlige
sich vernetzen lassen und wie sich die
landwirtschaftlichen Flachen und at-
traktive Ziele, etwa der Umweltgarten
Neubiberg, fur die landschaftsbezoge-
ne Erholung einbeziehen lassen.
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1. Uberfiihrung Biberger StraRe
Die Barrieren der Bundeswehr Uni-
versitat und der A8 kdnnten Uber die
Biberger Strale umgangen werden,
wenn sich an der Uberfihrung der A8
eine Wegeverbindung zum Hachinger
Bach herstellen lieRRe.

Abb. 64

2. Hachinger Bach bei Unterbiberg
Der Trampelpfad ldngs des Hachin-
ger Bachs sollte als solcher erhalten
bleiben.

Abb. 65
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3. Neue Wege am Siedlungssaum
von Neuperlach-Sud

Der Griinzug langs der Stadtgrenze
zu Neubiberg ist bislang kaum in die
angrenzenden Siedlungsbereiche ein-
gebunden. Saumwege und querende
Wege konnten den Landschaftsraum
zu FuR besser durchquerbar machen
und neue Verbindungen von und nach
Neubiberg schaffen.

Abb. 66

4. Im Gefilde

Die Planungen flr den U-Bahnbetriebs-
bahnhof Neuperlach Std sehen zwar
eine Unterflhrung des neuen Depots
vor, flr den Fuf3- und Radverkehr
zwischen Neuperlach-Std, Unterbiberg
und Waldperlach dirfte aber eine
Verbindung Uber die Griinzug Friedens-
promenade (Im Gefilde) und langs der
S-Bahnstrecke attraktiver sein.

Abb. 67

5. Am Umweltgarten Neubiberg
Uber eine zusétzliche Unterfiihrung

fur den Rad- und Fuverkehr liel3e sich
eine sichere und angenehme Verbin-
dung zwischen dem Grlinzug Frieden-
promenade und dem Landschaftspark
Hachinger Tal herstellen. Der Neubiber
ger Umweltgarten konnte dadurch an
Préasenz im Stadtraum gewinnen.

Abb. 68
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Ein ,Géngeviertel” am Kraftwerk Nord: Selbstverstandliche Wege im Labyrinth der Infrastrukturen

Heizkraftwerk

M-Oberfohring

Testentwurf Knotenpunkt Heizkraftwerk Nord | Abb. 69

Hier zwischen Unterfohring und Jo-
hanneskirchen lag der Ausgangspunkt
der bayerischen Landesvermessung
zu Beginn des 19. Jahrhunderts. Die
Mooslandschaft bot gentigend freie
Sicht, um zwischen Unterféhring und
Aufkirchen die Grundlinie der Vermes-
sung festzulegen. Kein Wald, keine
Siedlung verstellte die Sicht. Heute
ist die Landschaft von Bahnstrecken,
Autobahnen, Dammen durchzogen.
Auch das Heizkraftwerk Nord setzt
seine eigene Topografie. Als weit-

hin sichtbare Landmarke erweist es
sich als unumganglich. Wahrend die
Nord-Sid-Verbindungen relativ gut aus-
gebaut sind, fehlt es an Querverbin-
dungen zwischen Isar und Moos. Der
Testentwurf umfasst sechs Vorschlage
zur Verbesserung der Durchlassigkeit
dieses Knotens im Grlngdrtel.
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1. Leinthaler Briicke am Isarkanal
Durch Offnung des Kanalweges am
Pumpwerk der Kihlwasserentnahme
fUr das Heizkraftwerk Nord konnte auf
der Ostseite des Isarkanals eine attrak-
tive Nord-Stid-Verbindung entstehen.
Sie kénnte Ober- und Unterfohring ent-
lang des Isarkanals besser verbinden.

Abb. 70

2. An der Leinthaler Briicke

Der Ortseingang von Unterféhring

an der Leinthaler Brucke kdnnte zu
einem zentralen Orientierungs- und
Treffpunkt im Gringurtel werden.
Hierzu sollten die diversen Richtungen
klar markiert und Querungshilfen an
den stark befahrenen Strafden fir den
Rad- und Fuldgédngerverkehr ausgebaut
werden. Ein Treffpunkt liefse sich schon
durch kleine befestigte Flachen, eine
Schutzhitte und Sitzgelegenheiten
herstellen. Vielleicht ist dies auch ein
passender Ausstellungsort fir Informa-
tionen zum Munchner Gringurtel.

Abb. 71
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3. Unterfiihrung an der S-Bahnstre-
cke mit gebauter Richtungsanzeige
Die Mitterfeldallee ist als eingesenkte,
stark befahrene StraRe flr FuRganger
und Radfahrer wenig attraktiv. Mit
einer Unterflhrung der S-Bahnstrecke
fur den Rad- und FuRgéngerverkehr
zwischen MoosstraRe und Bahnweg
entstinde eine bequeme, selbstver
standliche und attraktive Verbindung
ins Moos.

Abb. 72

4. Am Bahndamm

Entrickte Infrastrukturen inszenieren
Natur. Eine Unterfihrung der M3
Richtung Autobahnring liel3e entlang
des ehemaligen Bahndamms eine di-
rekte Verbindung Richtung Feldkirchen
entstehen.

Abb. 73

5. Bahnweg in Unterfohring
Die Anbindung des Bahnweges an den
Radweg der M3 stéarkt das Netz.

Abb. 74

6. Basispyramide mit Sichtachse
Der vorhandene Weg an der Basispy-
ramide bedarf nur eines behutsamen
Ausbaus und der Ausschilderung.

Abb. 75
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Der Krahenweg: Landliche Variante eines Weges fiir Landwirtschaft, Sport und Bewegung

o

Puchheim

Testentwurf Krahenweg | Abb. 76

Der Krahenweg am westlichen Rand
der Aubinger Lohe ist nicht nur eine
zentrale Verbindung im Gringurtel zwi-
schen Moosschwaige und Eschenrie-
der Moos, sondern bietet Uber seine
weiten Blickbezlige nach Germering,
durch die Nahe zu den Bohmerwei-
hern, durch Reitsportangebote und die
Vielzahl von Kleingarten ein vielfaltiges
landschaftsbezogenes Nutzungsange-
bot. Der Krahenweg selbst ist heute
eine schmale, asphaltierte Nebenstra-
3e. Der Testentwurf schlagt vor, ihn
als Fahrradstrafde auszuweisen. Dann
konnten Landwirte und Anlieger ihn
weiterhin als Fahrweg nutzen. Der
Radfahrverkehr ware aber bevorrech-
tigt. Zudem konnte die landschaftliche
Einbindung des Kréhenweges und des
Erlbachs verbessert werden.
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1. Am Erlbach

Dem Wegebegleiter mehr Raum
geben! Der Erlbach ist bislang Uber
weite Strecken in ein enges Korsett
gezwangt. Die Gestaltung von Ufer
streifen und punktuellen Aufweitungen
des Gewassers konnte dem Krahen-
weg mehr Aufenthaltsqualitat geben
und ware ein Beitrag zur biologischen
Vielfalt.

Abb. 77

2. Am Reiterhof

Besonders an den EinmUndungen zu
den Kleingérten und dem Reiterhof
ware mehr Sichtkontakt wiinschens-
wert.

Abb. 78
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3. Lochhausener StraRe

Mit dem Einbau einer Querungshilfe
lief3e sich die Barrierewirkung der
Lochhausener beziehungsweise Ol-
chinger Stral3e verringern.

Abb. 79

4.Vor der Unterfiihrung an der
Bahnstrecke Miinchen-Augsburg

An seinem nordlichen Ende wird

der Krahenweg zusammen mit dem
Erlbach durch eine enge Unterflhrung
der Bahnstrecke Miinchen-Augsburg
gezwangt. Der Durchlass liefse sich er
kennbarer und freundlicher gestalten.

Abb. 80
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Saatkrédhenkolonie Hasenbergl | Abb. 82
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Anwendung der Werkzeuge

Die fur den Grlngurtel insgesamt entwickelten Werkzeuge zur Qualifika-
tion der Wege und ihrer Landschaften werden im Folgenden auf den Be-
reich zwischen Allacher Lohe, Regattaanlage und Ingolstadter Landstralde
angewendet. Dazu werden die Gringurtel-Landschaften des Minchner
Nordens eingehender analysiert, die Kartierungen der Wegetypen und
des Ausbauzustandes der Wege eingebunden, das lokale WWegenetz in
seiner Struktur geprift und Vorschlage fir ein teilrdumliches Wegekon-
zept und dessen Umsetzung erarbeitet. Leitlinien sind hier wieder die
Funktionalitat des Wegenetzes, eine mdglichst intuitive Orientierung

im Raum und der landschaftliche Abwechslungsreichtum. Was musste
angepasst oder verbessert werden, damit die Wege die formulierten
Qualitatsansprlche erfullen?

Die Griingiirtel-Landschaften im Miinchner Norden

Die bildlichen und textlichen Darstellungen zu den GriingUrtel-Landschaf-
ten helfen, sich die landschaftsrdumlichen wie atmospharischen Beson-
derheiten zu vergegenwartigen und Anknipfungspunkte fir ein land-
schaftsbezogenes Wegekonzept zu finden. In ihrer Beschreibung wird
bereits deutlich, dass die Landschaften des Minchner Nordens sehr un-
terschiedlich, ja gegensatzlich sind. Hier treffen zwei Landschaftsraume
aufeinander: der sldliche Auslaufer des Dachauer Mooses, das Karlsfeld-
Ludwigsfelder Moos und die Heidelandschaft auf der hohergelegenen
Garchinger Schotterzunge. Daraus lasst sich etwa das Ziel ableiten, den
reizvollen Wechsel zwischen Heide und Moos auf den verbindenden
Wegen splirbar zu machen.

In den Landschaftsbeschreibungen wird die Heide als schillernde Ver-
bindung aus grofRen Heideflachen, trockenen, lichten Waldern, baro-
cken Achsen und modernen Landmarken portraitiert. Kennzeichnend

ist besonders der Kontrast zwischen der entspannten Weitrdumigkeit
der Heiden und den Waldern. Auf den Wegen entlang der \Waldrander
bieten sich reizvolle Blicke in ein fast archaisch wirkendes Grasland. Ihre
scheinbare Abgelegenheit, die raumliche Geschlossenheit und weidende
Schafherden geben den Heiden etwas Entrlicktes.

Das Moos hingegen wird als produktives Land mit angenehmen Beglei-
terwegen beschrieben. Es ist heute eine zum Teil intensiv gartenbaulich
genutzte Feldflur. Dorfliche Strukturen sind besonders in Feldmoching
und Ludwigsfeld noch sehr prasent. Gewachshauser, Gartenbaukulturen,
aber auch Streusiedlungen bilden hier vielfach den Ubergang zur Land-
schaft. Die Produktion von GemUse und Krautern erfordert erheblichen
Arbeitseinsatz auf den Feldern. Auch dies ist ein Teil der Landschaft.
Besonders rund um den Feldmochinger See und das Schwarzholzl ist die
Flur recht kleinteilig. Ohnehin ist das ehemalige Moos von Slden nach
Norden von Geholzstreifen, Bachen und Graben durchzogen.
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kiihl-feucht

Dazwischen liegen immer wieder versteckt hinter dichten Gehdlzmanteln
Kiesweiher, in denen gebadet wird. Ein relativ schmaler Streifen zwi-
schen UnterschleiRheim und Fasanerie bildet den Ubergang vom Moos
zur Heide. Vor der Moosentwasserung war dies der einzig ackerbaulich
nutzbare Bereich.

Weite Teile dieses Ubergangsbereichs nehmen heute die Siedlungsberei-
che von Feldmoching und Oberschleiltheim und die direkt angrenzenden
Erdbeer und GemUsefelder ein. Baume sind hier nur an den Randern,
als markante Einzelgehdlze oder als Allee zu finden. Das Gebiet ist heute
stark von Stralen, Autobahnen und einer Bahntrasse durchzogen, die
die beiden Landschaftsraume deutlich voneinander abtrennen. Wie ein
selbstverstandliches Verbindungselement wirken hingegen die barocken
Sichtachsen und Wasserstrafien, die sowohl die ehemalige Moosland-
schaft wie auch die Heidelandschaft durchziehen und im Schlosspark von
OberschleiRheim zusammenlaufen beziehungsweise von dort ausgehen.
Hier wird angesichts der trennenden Verkehrstrassen zu prifen sein,
inwieweit sich mit diesen landschaftsraumlichen Elementen auch durch-
gangige Wege verbinden lassen.

ehemaliges Moos
mit Feldgeholzen
Sichtachsen

reich an Kiefern

entlang der
Bache gehen

beige, hell, weich

groRe Heideflachen

tiirkises Wasser

dunkler Boden

durch Felder gehen

Begleiterwege

Weide

Kanalalleen N
in die Flache gehen
trocken-warm

Trampelpfade

Gartenland

Unterschiede und verbindende Elemente von Moos und Heide | Abb. 83
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Starke
Richtungen
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Das Landschaftsdiagramm auf der linken Seite fasst die markanten
Unterschiede wie die verbindenden Elemente beider Landschaften im
Norden von MUnchen zusammen.

Die Wahrnehmungsleitenden Raumstrukturen im Miinchner Norden

Starke Richtungen, Ruhepole und Orientierungs- und Anziehungspunkte
tragen wesentlich zum Abwechslungsreichtum bei und sind von zentra-
ler Bedeutung fir die Orientierung in der Landschaft. So dynamisieren
Starke Richtungen wie Kanale oder StralRenachsen gerade im Munchner
Norden den Raum. Sie lenken den Blick in die Ferne und verbinden Orte.
Aber kann man diese Strukturen auch zu Fufd oder mit dem Fahrrad er
leben und flr die Orientierung nutzen? MUssen einzelne Starke Richtun-
gen gar als Barriere gebandigt werden?

Kirchtlirme, Aussichtshiigel oder Hochhduser sind besonders in der
Heide und in der sldlichen Feldmochinger Feldflur Orientierungs- und
Anziehungspunkte. Sie ziehen den Blick auf sich und sind dabei hilfreiche
Wegweiser. Gerade weil sie zentrale Ortlichkeiten markieren, stellen sie
auch haufig den Bezug zu den Siedlungsgebieten her. In welchen Land-
schaftsbereichen fehlt es an wegweisenden Landmarken? \Wo sollte ein
neuer Hochpunkt Knotenpunkte hervorheben oder wichtige Ubergénge
markieren?

Auch die Ruhepole einer offenen Heideflache oder eines kleinen Kies-
weihers im Moos zentrieren den Landschaftsraum, geben aber den Blick
eher frei oder lassen ihn zur Ruhe kommen. Wie kann die besondere
Atmosphare von Entricktheit und Offenheit erhalten und der Ruhepol
doch in das Wegesystem eingebunden werden?

Die Kanéle, die Regattastrecke, die Wirmaue und die Bahnstrecke nach
Dachau und Richtung Freising sowie der Rangierbahnhof Minchen Nord
sind die Starken Richtungen im Norden von Minchen. Die barocken
Wasserstrafsen mit ihren teilweise erst um 1950 angelegten, alleearti-
gen Begleitbepflanzungen bilden Uber viele Kilometer hinweg und quer
zum nach Norden leicht abfallenden Geldnde markante Baumkulissen im
Landschaftsraum. Besonders eindricklich sind sie, wenn sie durch die
freie Feldflur fihren. Mit ihren Parallelwegen bilden sie nicht nur wichtige
tangentiale Verbindungen im Griingurtel aus, sondern sind — zusammen
mit den Sichtachsen rund um die Schldsser von Schleifsheim — auch das
Gestaltelement, das Moos- und Heidelandschaft raumlich und baukultu-
rell miteinander verbindet. Aufgrund der Uberalterung des Baumbestan-
des verlieren die Kanalalleen allerdings zunehmend an Pragnanz. Aus der
Ferne sind sie kaum mehr von den Geholzbestanden an den Graben und
Bachen zu unterscheiden. Insbesondere der Dachauer Kanal wird durch
Verkehrsbauten streckenweise verstellt. Zudem ist der Parallelweg am
Wirmkanal an entscheidender Stelle unterbrochen.
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Anders als die weithin sichtbaren Kanalalleen ist die Regattastrecke eher
eine versteckte Starke Richtung. Der zwei Kilometer lange und nur aus
der Nahe oder aus der Luft als starke Achse erlebbare Grundwassersee
ist raumlich durch Gebéaude, Gelande und Geholzsaume eingekapselt und
von aufRen nicht zu erkennen. Umso beeindruckender ist es dann, wenn
sich seine Dimension plotzlich vor einem auftut. Die Regattastrecke ist an
vielen Stellen in das 6ffentlich nutzbare Wegenetz eingebunden und lasst
sich ganz umrunden.

Die alte Wirm und die Bahnstrecke Richtung Dachau verlaufen Uber eine
langere Strecke anndhernd parallel. Allenfalls zusammen bilden sie das
Potenzial einer starken Richtung. Die schnurgerade Bahnlinie verbirgt
sich hinter kilometerlangen Larmschutzwanden und ist innerhalb von
Karlsfeld auf rund anderthalb Kilometern eine untberwindbare Barriere.
Zumindest wird sie aber von Kleingartenkolonien, Hofstellen und gerade
verlaufenden Fahrwegen gesaumt. Demgegentber durchzieht die alte
Wirm als schmales Band die Siedlungen. Ihr Verlauf zeichnet sich trotz
der Geholzsdume und schmalen Uferwegen kaum mehr im Stadtraum
ab. Nur an Schulen und anderen 6ffentlichen Einrichtungen kann sich ihr
Uferbereich etwas weiten. In der offenen Landschaft begleiten sie im-
merhin Auwaldgalerien und Fichtenpflanzungen, bevor dann die Querung
der BundesstralRe 304 die begleitende Wegeverbindung abschneidet und
einen Umweg langs der Bahnstrecke erzwingt. Nordlich der Bundesstra-
Re durchstromt sie zudem Privatflachen, bevor sie dann als nunmehr
kiimmerlicher Graben am Siedlungsrand der Rothschwaige auf Dachau
zufliedt. Nur der Abbau von Barrieren und eine starkere Verflechtung
beider kénnten der Bahntrasse die ermidende Harte nehmen und der
Wirmaue ihre Kontinuitat zurtickgeben.

Der Rangierbahnhof Minchen Nord schneidet zwar das Karlsfeld-Lud-
wigsfelder Moos von seinen stdlichen Auslaufern und dem Quellgebiet
der alten Moosach ab, bietet aber ein bewegtes Relief aus Dammen,
Senken, Bricken und Rampen und damit viele Ausblicke auf den Guter
umschlag und auf die umgebende Stadtkulisse. Technische Infrastruktu-
ren und naturinszenierende Orte und \Wege gehen hier eine kontrastrei-
che und anregende Verbindung ein.

Die Bahnstrecke nach Freising markiert ungefahr die Trennlinie zwischen
Heide und Feldmochinger Feldflur. Die Trasse ist innerortlich mit Ubergén-
gen und Unterfihrungen ausgestattet, aber nordlich von Feldmoching auf
Uber drei Kilometern eine unliberwindliche Barriere. Immerhin wird die
Bahntrasse von einfachen Fahrwegen begleitet. Durchgéngig ist der Weg
aber auch nicht. Am Bahnhof Feldmoching klafft eine Licke. Mit ihrem ra-
schen Wechsel von Waldstlcken, Hochstaudenfluren, Feldern und Kraut-
garten bietet diese Starke Richtung immerhin recht viel Abwechslung.

Der Autobahnring lasst sich hingegen nicht als Starke Richtung im
Norden von Minchen begreifen. Er verlauft hier Gber weite Strecken im
Wiald und in Hochlage auf einem Damm. So ist seine wahrnehmungslei-



Ruhepole

Orientierungs-
und Anziehungs-
punkte
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tende Wirkung doch zu sehr einschrankt. Auch westlich von Feldmoching
verbindet sich der Richtungsverlauf der hier niveaugleich zur Umgebung
geflhrten Autobahn kaum mit den lokalen ErschliefSungsstrukturen.
Zudem ist die nahgelegene Allee entlang des \Wirmkanals raumlich viel
kraftvoller.

Die Heiden lassen sich fast in Génze als Ruhepole wahrnehmen und
beschreiben. Trotz ihrer Gréfe sind sie in sich zentriert und anndhernd
Uberschaubar. Ihre Grenzen sind meist sichtbar und ihre Mitten bleiben
frei. Allein die Nordliche Frottmaninger Heide gliedert sich durch die
eingeschlossenen Waldstiicke starker auf. Sie hat viele kleine Mitten.
Trampelpfade durchziehen vor allem die Panzerwiese und die Stdliche
Frottmaninger Heide. Die Heideflachen selbst geben hier nur wenig Ord-
nung vor. Nur durch die Hochmuttinger Heide zieht eine Allee. An vielen
Stellen umrunden Saumwege die in sich ruhenden Landschaftsraume.
Hier und da machen Baulichkeiten am Rand verhalten auf sich aufmerk-
sam, etwa die vielen Schornsteinképfe von Schloss Schleif3heim oder
die Neubauten der Nordheide sidwestlich der Panzerwiese. Sie drangen
sich aber nicht in den Vordergrund. Auch die Allianzarena zeigt sich nur
knapp hinter einem Kiefernwaldchen. So bleibt den Ruhepolen ihre ent-
spannte Aufgeschlossenheit.

Im Moos teilen hingegen Bache, Graben und Gehdlzstreifen die Land-
schaft in lange, meist nach Norden ausgerichtete Streifen. Baumreihen
setzen zudem starke Richtungsakzente. Ackerfurchen, Ansaaten, Ge-
muse- oder Getreidefelder legen geometrische Muster an, die den Blick
auf sich ziehen. Gewéachshauser und Streusiedlungen drangen zudem

in den Landschaftsraum vor. Ein Eindruck von Zentriertheit und Uber
schaubarkeit stellt sich hier kaum ein. GrolRe Ruhepole wie in der Heide
findet man im Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos also nicht, wohl aber die
Einsprengsel der Kiesweiher. Die ruhigen Wasserflachen wirken mit
ihren umschlieRenden Gehodlzmanteln wie versteckte Einschlisse. Sie
sind jeweils kleine Ruhepole, auch wenn sich dieser Begriff an heiRen
Sommertagen mit vielen Badegasten nicht unbedingt aufdrangt. Als
Ruhepole wirken die Kiesweiher nicht nach aufden, aber sie sind mit ihren
dicken Geholzmanteln Schwergewichte in der Landschaft. Im Bereich des
Karlsfeld-Ludwigsfelder Mooses wirken sie wie Trittsteine. Daran lief3e
sich bei der Wegeplanung konzeptionell anknUpfen.

Besonders in der Heide und in der stdlichen Feldflur von Feldmoching
setzen die Hochhauser des Munchner Nordens wie etwa die Highlight
Towers oder das BMW-Hochhaus am Mittleren Ring prominente Orien-
tierungspunkte am Horizont. Hier kdnnen sie tief in den Landschaftsraum
hineinwirken. In nérdlichen Bereichen von Heide und Moos verlieren sie
aber rasch an Sichtbarkeit, allenfalls der Minchner Fernsehturm ist dort
noch stellenweise sichtbar. Hier setzen vielmehr StraRendberfliihrungen,
Aussichts- und Rodelberge oder értliche Dachlandschaften kleine Hoch-
punkte, die aber von Gehdlzen, Baumreihen oder kleinen Waldsticken
schnell verdeckt werden. Hier, in der nérdlichen Mooslandschaft sind
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Begleiterwege

Orientierungspunkte rar. Nicht einma_l_die Regattaanalage wird durch
einen Hochpunkt markiert. Wichtige Uberquerungen von Stral3en oder
Autobahnen sind nicht weitrdumig sichtbar gekennzeichnet.

In der Zusammenschau ist die Heide also stark durch weitrdumige Ru-
hepole gepragt. Lineare Strukturen wie die Sichtachsen in den Waldern
halten sich eher im Hintergrund und durchlaufen Waldpartien. Im Moos
ist es umgekehrt: die Landschaft ist kleinteiliger und starker gegliedert.
Starke Richtungen bestimmen das Landschaftsbild. Besonders die
Kanalalleen sollten als groRraumige Verbinder sichtbar gehalten wer
den. Die Kiesweiher bilden wichtige Knotenpunkte in der Landschaft.
Besonders im Norden der Mooslandschaft fehlen Orientierungspunkte.
Im Weiteren gilt es nun zu prifen, wie sich diese wahrnehmungsleiten-
den Raumstrukturen mit den Wegetypen verbinden und ob sich daraus
selbstverstandliche und funktionale Wegebeziehungen ergeben.

Die Wegetypen

Arbeiten mit den \Wegetypen bedeutet erst einmal, samtliche Wege au-
Rerhalb der Siedlungen zu kartieren und entsprechend einzuordnen. So
erhalt man eine kartografische Ubersicht, welche landschaftsbezogenen
Wegetypen im Minchner Norden besonders stark vertreten sind, sich
gleichsam durchziehen und von daher die Landschaftswahrnehmung und
das Unterwegssein pragen. Die Wegetypen sind mit allgemein formu-
lierten Qualifizierungsempfehlungen verbunden. Hier werden sie nun auf
die konkrete Situation bezogen und verfeinert. Viele der Einschatzungen
und Empfehlungen basieren auf dem Dialog mit Ortskundigen und der
Einbindung ihrer Expertise.

Begleiterwege sind in beiden Landschaften des Minchner Nordens zu
finden. Zahlreich und in prominenter Lage durchlaufen sie das Gebiet und
bilden damit die Basis fir die Erschlief3ung der Landschaft und die Einbin-
dung wichtiger Freizeitziele. Im Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos begleiten
sie Graben, Bache und Gehdlzstreifen, die die Landschaft in langgezoge-
ne Raume gliedern und ihr die spurbare Nord-Stid-Ausrichtung geben.
Die Teilnehmenden der Walks im Sommer 2017 empfanden die Passagen
auf den Begleiterwegen als sehr angenehm. Bedauert wurde jedoch,
dass die Geholzstreifen kaum einen Blick auf die durchaus horbaren
Bache freigeben. Nur im Winter sind sie einsehbar. Im siedlungsnahen
Bereich verliert sich zudem die enge Verbindung von 6ffentlich nutzbaren
Wegen und den Bachen, die hier vielfach durch Privatgrundstiicke laufen,
wie etwa der Feldmochinger Mihlbach. So erschlie3t sich auch die ur
springliche Bedeutung der Bache flr den Mihlenbetrieb kaum mehr im
Vorbeigehen. Im Landschaftsraum der Heide verlaufen die Begleiterwege
vor allem an den offenen und lichten Waldsaumen. Als zentrale Vernet-
zungselemente bieten sie weite Ausblicke Uber die Heideflachen. Hier
sind sie geradezu pradestiniert fir Rundwege.



Alleen
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Am Feldmochinger Muhlbach | Abb. 84

Quer zur dominierenden Stid-Nord-Ausrichtung der Feldflur durchziehen
die Kanalalleen das Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos. Sie gehdren zu den
Starken Richtungen dieser Landschaft. Der Kanal, seine Damme und die
sehr hohen, prachtvollen Eschen und Pappeln ermdglichen einen ange-
nehmen Aufenthalt auf den Alleewegen. Die Uberalterung des Gehdlzbe-
standes und teilweise zu dichter Wildaufwuchs auf den Dammen bringen
jedoch die historischen Spuren und Raumbezlige zum Verschwinden.

Die Kanalalleen sind deshalb nur mehr eingeschrankt einsehbar. Auf

den Walks wurde wiederholt der Wunsch geaulRert, die Kanéale wieder
sichtbarer und zuganglicher zu gestalten. Aufgrund querender Verkehrs-
infrastrukturen lasst sich dem Wirmkanal zudem nicht auf ganzer Lange
folgen. Am Kreuzungspunkt der Sonnenstral3e (Staatsstralde 2342) mit
der Bahnstrecke Minchen-Freising missen Umwege unternommen wer-

Der Wirmkanal | Abb. 85
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Sichtachsen

den, die die landschaftlichen, baukulturellen und wasserbaulichen Zusam-
menhange des Kanalsystems aus dem Blick geraten lassen. Entlang des
Dachau-SchleiRheimer Kanals flhrt die Bundesstralde 471. Der parallel
geflihrte Radweg verlauft bedauerlicherweise nicht am Kanal, sondern
davon getrennt nordlich der stark befahrenen HauptverkehrsstralRe.

Zum Wegetyp der Alleen gehoren im Karlsfeld-Ludwigsfelder Moos wie
auch in den Heideflachen die historischen Landstral3en wie etwa die
Lerchenauer Straf3e oder die Minchner Allee. Sie laufen im Landschafts-
raum radial auf die Ortsmitten zu und bieten so viel Orientierung. Zum
Teil nehmen sie heute als Uberdrtliche Verbindungen den motorisierten
Verkehr auf. Meist mit parallel gefihrten Radwegen ausgestattet, bieten
sie dem Radverkehr schnelle Verbindungen an, die aber auch starken Im-
missionen ausgesetzt sind. Die Alleen in der Hochmuttinger Heide sind
hingegen weitgehend frei von motorisiertem Verkehr, teils asphaltiert,
teils chaussiert. Entsprechend beliebt sind sie bei allen, die zu FuR, mit
dem Rad oder anderen nicht oder nur schwach motorisierten Fortbewe-
gungsmitteln unterwegs sind.

Im Bereich der Nordheiden werden die Kanalalleen abgeldst durch
Sichtachsen, die ebenso im Schlosspark von Schleif3heim ihren Ursprung
nehmen. Sie markieren weitraumige Blickbezlge, sind aber gegenlber
den Kanalalleen deutlich weniger in der Landschaft prasent. Teilweise
sind die Sichtachsen durch Baumspaliere hervorgehoben, wie etwa am
SchleiBheimer Kanal in Richtung Garching.

Nicht Uberall sind die Sichtachsen mit durchlaufenden Wegen verbunden.
Die Sichtachse in Richtung St. Valentin in Oberfohring etwa lasst sich in
ihrem Verlauf allenfalls queren. Die Blickfange am Ende der Sichtachsen
sind heute in der Regel nicht mehr sichtbar. Hier verstellt ein Autobahn-
damm die Sicht, dort ist die Sichtsachse zugewachsen. Nur vereinzelt

Blick in die SchleiRheimer StraRe | Abb. 86



Trampelpfade

Gange
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lasst sich dieser Zusammenhang wiederherstellen, etwa durch Freistel-
lung innerhalb der Walder. Mehrere Sichtachsen dienen heute als Gber
ortliche VerbindungsstralRe wie die KreuzstralRe bei Lustheim oder sie
bilden zentrale stadtebauliche Achsen aus wie die SchleiRheimer Stralie
in Mdnchen.

In erstaunlichem Kontrast zu den Sichtachsen und Alleen stehen die
vielen Trampelpfade, die die Heide Uberziehen. Die Boden sind weich,
nachgiebig, die Graser scharfkantig. Nach Niederschlagen muss man
Pfitzen umrunden. Die Bewegungsfreiheit auf den Heideflachen ist
allerdings in Teilbereichen aus naturschutzfachlichen Griinden und wegen
der noch andauernden militarischen Nutzung eingeschrankt. Fur die
Stdliche Frottmaninger Heide liegt ein naturschutzfachliches Zonierungs-
konzept vor, das Flachen zum freien Betreten und Zonen mit Wegegebot
ausweist. \Weite Bereiche sind jedoch auch wegen der noch vorhanden
Kampfmittelreste nur eingeschrankt zuganglich.

Im Fall des nordlichen Teils der Frottmaninger Heide steht deren einla-
dende Zuganglichkeit in krassem Widerspruch zur Ausschilderung als
militérisches Sperrgebiet.

Am Feldmochinger Anger | Abb. 87

Ahnlich dicht wie das Netz der Trampelpfade ist das der Gange in den
Waldern. Sie orientieren sich jedoch eher an einer wirtschaftlichen
ErschlieRung als an eingdngigen Anschllissen an die Siedlungsbereiche.
Zudem sind die Waldflachen — hier insbesondere das Schweizerholz —
durch Stral3en und Schienen stark von ihrem landschaftlichen Umfeld
abgetrennt. In den Waldern dominieren einfache Forstwege. Nur die
Fahrspuren sind mehr oder weniger befestigt. Die Nutzungsintensitat
bestimmt den Vegetationsaufwuchs.
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Parkwege

Waldweg am Regattasee | Abb. 88

Eingebunden in das Netz aus vornehmlich Begleiterwegen und Alleen
sind die Parkwege des Schlossparks von Oberschleilsheim, an der Regat-
tastrecke sowie an den Badeseen mit ihren ganz eigensinnigen Erschlie-
Rungsmustern. Die SchleiRheimer Anlagen greifen Gber die Kanalalleen
und Sichtachsen weit hinaus und bieten zugleich sehr intime Gartenrau-
me mit nobel knirschenden Kieswegen. An der Regattastrecke erfordert
der Sportbetrieb eine robuste, asphaltierte Wegeinfrastruktur. Die glatten
Beldage machen die Regattaanlage auch attraktiv zum Inlineskaten. In
ihren Randbereichen bindet sich die Anlage durch einfache Kieswege in
das Uibergeordnete Wegenetz ein. Ahnliches gilt fir die Badeseen. Hier
kann man zudem Uber weite Rasenflachen barfull gehen.

An der Regattastrecke | Abb. 89



Durchlasse
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Besondere Bedeutung kommt in dieser an Gewassern wie Verkehrs-
infrastrukturen reichen Landschaft den Durchldssen als VerknUpfungs-,
Aussichts- und Orientierungsorten zu. Auf den Walks im Karlsfeld-Lud-
wigsfelder Moos wurden die sich bietenden Ausblicke und die Aufent-
haltsqualitat dieser Orte, etwa am EishUttenplatz, hervorgehoben. Die
Knotenpunkte im Wegenetz bieten auch das Potenzial zur Schaffung klei-
ner Platze mit Sitzbanken. Klar bemangelt wurde die Gestaltung mancher
Autobahnunterfihrungen. Besonders die unwirtliche Atmosphare der
Unterfiihrung am Wirmholzlgraben und ihr fehlender Anschluss an die
Karlsfelder Strafe und den Feldmochinger See wurden kritisiert.
Besondere Durchlasse bietet die Larmschutz-Topografie des Rangier
bahnhofes. Ein Geflecht von \Wegen zieht sich hier tUber die Larmschutz-
waélle und bietet spannende Ausblicke sowie starke Reliefs, verschlunge-
ne Trampelpfade und grof3e Pfltzen fir spiel-sportliche Bewegungen.

Uber die BajuwarenstraRe in Karlsfeld | Abb. 90

Besonders Begleiterwege und Alleen kennzeichnen also die Wegeland-
schaft im Norden von Miinchen. Sie gilt es unterscheidbar zu halten und
ihre spezifische Verbindung mit den wahrnehmungsleitenden Raum-
strukturen zu starken. Durchlasse sollten einladender gestaltet werden,
insbesondere die Unterfihrungen. AulRerdem stellt sich die einzigartige
Qualitat einer Verbindung von Heideflachen und Trampelpfaden, von
Bewegungsfreiheit und entspannter Aufgeschlossenheit als sensibel
heraus. Sie bedarf strategischer Umsicht beim Ausbau von Wegen.
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Landschaftsbezogene Wegetypen im Norden von Miinchen | Abb. 91 @



Landschaftsbezogene Wegetypen und der
Ausbauzustand der Wege

Wegetypen
Allee

Begleiter

Durchmesser

Durchlass / Ubergang

Gang

Sichtachse

Trampel- / Trittpfad

Wegezopf / -geflecht

Ausbauzustand

Trampelpfad mit offener, weicher Bodennarbe
FuRweg mit wassergebundener \Wegedecke

Rad- und FuRweg mit asphaltierter oder
gepflasterter Oberflache

Feldweg mit leicht befestigten Fahrspuren und
Vegetationsstreifen

Auf ganzer Breite chaussierter Feldweg

Feldweg oder Nebenstralde (asphaltiert)

Stralde einschlief3lich Gehwege

Gemeindestrafde mit asphaltierter Fahrdecke

Separater und asphaltierter Radweg an
Hauptverkehrsstrafse

Autobahn oder anbaufreie Hauptverkehrsstrafden

U-/ S-Bahn-Haltestellen

Bushaltestellen
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Das Wegegrundgeriist

Das Ubergeordnete, flr den gesamten Griingrtel abgeleitete Wegenetz
wurde fir den Minchner Norden Uberprift und verfeinert. Mit dem
WegegrundgerUst kann die Anbindung des Gringdurtels an die Sied-
lungsbereiche, an die U- und S-Bahnhofe, die Parkmeilen der Minchner
Freiraumkonzeption und zentrale Radrouten untersucht werden. Ferner
lasst sich einschatzen, ob alle wichtigen Freizeitziele und touristischen
Anziehungspunkte wie etwa die Schldsser von Schleilsheim oder die
Regattastrecke im Gringirtel hinreichend eingebunden sind. Uberhaupt
erleichtert es das Wegegrundgerist, die Durchlassigkeit des Landschafts-
raums abzuschéatzen. Auch grofse Feldfluren konnen als Barrieren wirken.
AuRerdem wird ersichtlich, wo sich siedlungsnah kleinere Rundwege
anbieten. Das Wegegrundgerist markiert zudem wichtige Netzerganzun-
gen und Lickenschllsse.

Die Wege des Grundgerists decken bereits heute den Minchner Norden
gut ab. Alle ein bis zwei Kilometer st63t man auf einen gut ausgebauten,
in der Regel geschotterten oder asphaltierten Weg. Das Netz bedient na-
hezu alle Richtungen. Auch die Vielzahl von Ausflugs- oder Freizeitzielen
ist zumindest angebunden, wenngleich nicht immer zugleich aus allen
winschenswerten Richtungen.

Barrieren und Licken im Wegenetz sind insbesondere langs des Wirm-
kanals oder der Bahnlinie nach Freising zu finden. Die Sonnenstralie

in OberschleiRheim und die Bahnstrecke durchtrennen die Kanalallee
und damit die Verbindung zwischen Nordheide und Moos. Der Wirm-
kanal kann auch selbst ein Hindernis darstellen. Zwischen der Siedlung
Ludwigsfeld und dem Zentrum von Karlsfeld besteht — aufder der stark
befahrenen Dachauer beziehungsweise Mlnchner Strafse — keine beque-
me und sichere Anbindung flir den Fuf’- und Radverkehr. Des Weiteren
fehlen attraktive Wege, die den Lerchenauer See, den Fasaneriesee und
den Feldmochinger See untereinander verbinden und sowohl in Richtung
Olympiapark als auch Karlsfeld anbinden. Das \WegegrundgerUst zeigt
hierzu ginstige Netzerganzungen auf. Auch einzelne Anschlusspunkte an
die benachbarten Landschaftsraume konnten einen Ausbau erfahren, so
etwa an der Ingolstadter Straf3e in Richtung Garching.

Die S-Bahn- und U-Bahnhofe sind in der Regel Uber innerdrtliche Strallen
gut erreichbar. Am Bahnhof Feldmoching ware eine sidliche Fortfihrung
des von OberschleiRheim kommenden bahnparallelen Weges wiin-
schenswert. Der S-Bahnhof Karlsfeld kénnte bei einer Umwandlung der
aufgelassenen Bahnbricken lber den Stadtring zu einer Basisstation fur
das Unterwegssein im Gringurtel werden.

Der Norden Minchens und die angrenzenden Gemeindegebiete von
OberschleiRheim und Karlsfeld sind reich an freizeitbezogenen oder
touristischen Destinationen. Hierzu zahlen die Schleilsheimer Schldsser,



Wege machen Landschaft | \Wegekonzept fir den Minchner Norden

der Sonderflugplatz von Oberschleilsheim und die dortige AuRenstelle
des Deutschen Museums, die Regattastrecke, das neue Trainingsgelande
des FC Bayern Miinchen, die Allianz Arena, der Dokumentationsort ftr
das KZ-Aufsenlager Minchen-Allach, eine Vielzahl von Biergarten, Kraut-
géarten, Reitanlagen und die Badeseen in Karlsfeld, Feldmoching und
Oberschleif3heim. Sie alle sind Uber Wege angebunden. Bei der Entwick-
lung der Wege im Gringurtel wird es jedoch darum gehen missen, die
Ausflugsziele noch besser einzubinden. Dies gilt insbesondere fir den
Bereich der Hochmuttinger Heide.

In Kombination mit der Karte landschaftsbezogener Wegetypen und den
darin ebenso vermerkten Ausbauzustanden der Wege lasst sich zudem
erkennen, ob beziehungsweise wie ein Weg seiner Funktion entspricht,
etwa als Hauptweg. Ist er hinreichend befestigt, mindestens geschot-
tert oder asphaltiert, oder ,,nur” ein Trampelpfad? Sieben Ausbautypen
beschreiben die jeweilige Nutzungsbestimmung, ungefahre Breite und
Beschaffenheit der Wege und damit zentrale Aspekte ihrer Funktionalitat.
Muss man beim Spazierengehen nach dem Regen mit Matsch und Pfit-
zen rechnen? Komme ich hier gut mit dem Fahrrad oder einem Rollstuhl
durch? DarUber hinaus hat der Ausbauzustand der \Wege auch Bedeu-
tung fur die intuitive Orientierung. Ein plotzlicher Belagswechsel oder
Verengung eines Weges lasst aufmerken: ,,Bin ich hier noch richtig?”

Ein Hauptweg, der eine direkte Uberdrtliche Verbindung aufbauen soll,
braucht eine gewisse Kontinuitat, auch in der Wegedecke. Eine Ubersicht
zu den Ausbautypen befindet sich in der rechten Innenseite des Um-
schlags.

,Eine durchgehende Grinverbindung von der Regattastrecke Uber
die Seen bis zum Olympiapark. Grofder denken!”

Teilnehmer auf einem Walk im Sommer 2017
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Vertiefung Wegegrundgerist im Norden von Minchen | Abb. 92 @



Das Wegegrundgeritist im Norden von
Minchen

Gewasser

Wald
Grinflache

Parkmeilen / Grinzige

Wegegrundgerust
Ausbauvorschlag WegegrundgerUst

Vorschlag fir neue Uber-/ Unterfiihrung

Stadtgrenze der Landeshauptstadt Mlnchen
Sichtachsen

U- / S-Bahnhof

Aussichtspunkte

Orientierungs- und
Anziehungspunkte

Starke Richtungen

Ruhepole

Trittpfade

Bachwegenetz

Kanalallee

Die Karte des WegegrundgerUsts im Grlngdrtel ist ein gutachterlicher
Vorschlag zur landschaftsbezogenen Entwicklung des \Wegenetzes,
jedoch keine abgestimmte und abgewogene Planung. Auch sind Fragen
des Eigentums, der Ubernahme von Bau- und Unterhaltungskosten
und der Zustandigkeit fir die Verkehrssicherheit auf den Wegen nicht
berlcksichtigt.
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Die Wegelandschaft gestalten

Das Wegekonzept geht von den Qualitaten und Eigenarten der Land-
schaften aus und schlagt vor, diese noch besser erlebbar zu machen,
zum Beispiel durch eine multifunktionale Gestaltung von Aussichtspunk-
ten und durch ein Vegetationsmanagement, das Durchblicke und Einbli-
cke ermdglicht und den Blick auf die Schonheiten der Landschaften lenkt.

Das Dachauer Moos und die Heiden im Norden von Minchen unter
scheiden sich deutlich in ihrer Atmosphare, Struktur und Nutzung. Sie
bieten den Menschen, die dort unterwegs sind, ganz unterschiedliche
Landschaftserlebnisse. Das Konzept baut auf diesen Kontrasten auf, die
bislang jedoch kaum im Ubergang von einem zum anderen Landschafts-
raum wahrnehmbar sind. Besonders das Autobahndreieck Miinchen-
Feldmoching und die Bahnstrecke nach Freising bilden massive Barrieren
zwischen Moos und Heide. Eine zentrale Konzeptidee ist es daher, die
Landschaftsraume besser zu verkniipfen und insbesondere den Uber
gang von Moos und Heide starker verbindend zu gestalten. Hier wie
anderswo gilt es, Barrieren zu Uberwinden, neue Wegebeziehungen
aufzubauen und verbindende Gestaltungselemente zu setzen.

,lch mochte das Gefuhl haben, drauf3en zu sein. Hier soll es
anders aussehen als in einem Stadtpark”

Teilnehmerin auf einem Walk im Sommer 2017

Aufstieg am Triblinenhang der Regattaanlage | Abb. 93 93
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Das Bild ,Wegelandschaft” ist kein Plan im herkdmmlichen Sinn. Es
orientiert sich am heutigen Zustand der Landschaftsraume und hebt
zunachst einmal strukturgebende Elemente wie den Wirmkanal, die
Gemiusefelder um Feldmoching oder die Anlagen der Oberschleil3hei-
mer Schldsser hervor. Deutlich erkennbar sind die groRen Ruhepole
der Heideflachen oder die kleinen der Kiesweiher. Starke Richtun-
gen wie die Kanalalleen und Sichtachsen rund um die Schidsser von
Schleilheim lassen sich ebenso gut erkennen. Auch die unterschied- =
lichen Wegetypen wie etwa die Begleiterwege in der Mooslandschaft 7 =i/ 1}
sind als wichtiges Landschaftselement herausgearbeitet. Das Bild / 4
zeigt also, was schon alles da und gut ist. Darlber hinaus markiertes /7]
bereits Ansatze zur Qualifizierung und Profilierung. [
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Durch Rekultivierung
beziehungsweise Nachpflan-
/ zung der Kanalalleen liefsen
¥, %  sich deren markante Sil-
houetten im Landschafts-

raum erhalten.




des Dreisprungs
von Lerchenauer
See, Fasaneriesee
und Feldmochinger See
konnte die Einflechtung des
Olympiaparks in das Wegenetz
des Grlinglrtels ausgebaut wer
den. Hierzu sind Bricken und
neue Wege durch die Feldflur
notwendig.




Strategische Bausteine | Abb. 96
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Strategische Bausteine

Die Strategischen Bausteinen zeigen konkret auf, wo und wie sich das
Wegenetz im Munchner Norden im Sinne der Leitlinien Funktionalitat,
Orientierung und Abwechslungsreichtum verbessern lasst. Sie machen
anschaulich, wie der Gringurtel als Funktions- und Identifikationsraum
in Wert gesetzt und den gegenwartigen Anspriichen an die stadtnahen
Landschaften im Kontext der sich verdichtenden Stadtregion besser
entsprochen werden kann. Es handelt sich dabei um Planungsideen und
keine fertigen Planungen.

Die Vorschlage fur die Umsetzung der Konzeptideen beziehen sich
teilweise auf konkrete \Wegeabschnitte oder Orte. Teilweise beschreiben
sie ein Vorgehen, das an verschiedenen Orten umgesetzt werden kann,
je nachdem, wo und woflr sich gerade Gelegenheiten, Finanzierungs-
moglichkeiten oder engagierte Akteure finden lassen. Der rote Faden ist,
dass alle MalRnahmen im bebauten wie unbebauten Bereich, auf dkolo-
gisch sensiblen wie intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen immer
in den Zusammenhang einer Verbesserung des \Wegenetzes und des
Landschaftserlebens gesetzt werden.

Die Strategischen Bausteine sprechen sehr unterschiedliche Zeithorizon-
te an. Es gibt zukunftsweisende Vorschlage, die strukturelle Verbesserun-
gen im Wegenetz anschieben, aber nur in langwierigen Verhandlungen
Schritt flr Schritt realisierbar sind. Inre Umsetzung bendtigt einen langen
Atem, zumal sie die beteiligten Akteure auch vor finanzielle Herausfor
derungen stellt. Dagegen konnen andere Projekte kurzfristig verwirklicht
werden, weil sie etwa im Rahmen von Siedlungsentwicklungen oder
ohnehin laufenden Neu- oder Umbauprojekten — so etwa an der Regat-
tastrecke — Unterstltzung finden oder gar im Rahmen von reguldren
Pflege- und UnterhaltsmalRnahmen durchgefiihrt werden kénnen. Flr
alle Projekte und strategischen Bausteine gilt jedoch: Es lohnt sich, die
Konzeptphase ernst zu nehmen, weil sich auftuende Maoglichkeitsfenster
nur genutzt werden kdnnen, wenn man startklar ist und profunde Vor
Uberlegungen angestellt hat.
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Liickenschliisse im Wegegrundgeriist

Lickenschlisse im Wegenetze machen storende Umwege unnédtig und
beseitigen eventuell sogar Gefahrenstellen wie ungesicherte Querungen
von Bahntrassen. Sie unterstlitzen eine intuitive Orientierung, indem sie
eingangige Verbindungen herstellen und damit eine sonst notwendige
Ausschilderung der Wege erlbrigen. Zudem kdnnen sie im Einzelfall auch
Ordnungs- und Bezugssysteme sowie raumliche Zusammenhéange in
der Landschaft (wieder) sichtbar machen und erschlieRen. Das kénnen
historische Sichtachsen sein, Gewasserverlaufe oder Kooperationsver-
bldnde aus Landwirtschaft und Urban Gardening Projekten (Krautgéarten).
Ubergeordnet kdnnen Liickenschliisse im Netz auch zur Verknipfung der
Landschaftsraume im Gringurtel beitragen und so deren unterschiedli-
che Charakteristika erfahrbar machen. Bei allen Projekten gilt es jeweils
die Landschaften rund um den Lickenschluss einzubinden, dkologisch
aufzuwerten sowie aus Restraumen ein landschaftliches Kontinuum
herzustellen.

Auf den nachfolgenden Seiten sind alle Vorschléage zu Lickenschlissen
im WegegrundgerUst in einer Karte lokalisiert. Mit dem Vorschlag zum
Bau einer Unterflhrung der Staatsstrale 2342 und der Bahnstrecke
M{nchen-Freising wird eines der Schllisselprojekte portraitiert.

Durchlédsse und Barrieren im Minchner Norden | Abb. 97 101



Lickenschlisse im Wegegrundgeriist | Abb. 98

102

Mit dem Umbau der aufgelasse-
nen Glteranschlussbahn entsteht
eine direkte Anbindung des
S-Bahnhofs Karlsfeld an den Alla-
cher Forst und den Grlngirtel.

Eine Briicke Uber den Wirmkanal
zwischen der Siedlung Ludwigs-
feld und Karlsfeld schafft nicht
nur eine wichtige Alltagsverbin-
dung flr den Weg zur Arbeit, als
Schulweg und zum Nahversor-
ger, sondern ist gleichzeitig ein
entscheidender Baustein fir die
Vernetzung des Gringurtels.

Der Bau eines Brlckensteges
am Feldmochinger Mihlbach ist
Teil einer direkten Verbindung
zwischen Fasaneriesee und der
Siedlung Ludwigsfeld.

4.

53

Ein Trittpfad langs des Feld-
mochinger Mihlbaches fadelt
die alten MUhlstandorte des
Ortes auf. Es ist ein Pfad durch
die Wirtschaftsgeschichte von
Feldmoching.

Eine Unterflihrung der Staats-
strafde 2342 und der Bahnstrecke
nach MUnchen-Freising macht

die Allee am Wirmkanal vom
Eishlttenplatz bis zur Jagerstralle
in OberschleilRheim wieder durch-
gangig begehbar (siehe rechte
Seite).

Eine Verldangerung der Lassalle-
Strafde in Richtung Fasaneriesee
Uber die Bahnstrecke Minchen-
Freising hinweg verbessert die
Anbindung des Olympiaparks an
den Gringlrtel.
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Eine Brlicke oder Unterfihrung
an der Gundermannstrae/Faga-
nastralRe verbindet den Stadtteil
Hasenbergl mit den westlich
gelegenen Badeseen.

Der Ausbau des Nord-Sid-Wegs
Uber den Feldmochinger Anger
lieRe sich mit dem Bau attrak-
tiver Aufenthaltsmaoglichkeiten
verbinden.

Eine Querungsmaglichkeit an
der Ingolstadter Strafse auf Hohe
des Helmholtz Zentrums starkt
die Verbindung der Heideflachen
im Norden von Munchen und
verbessert die Anbindung nach
Garching.
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Beispiel: Liickenschluss im Wegegrundgeriist

Am Neuen Schloss Schleiftheim | Abb. 99

Bau einer Unterflihrung der Staatsstra-
Re 2343 und der Bahnlinie Minchen-
Freising, um eine durchgehende Wege-
verbindung zwischen Eishiittenplatz
und JagerstralRe (Oberschleiltheim)
entlang des Wirmkanals herzustellen.

Konzeptionelle Ziele

Der historischen Kanalachse folgend
soll eine Wegeverbindung hergestellt
werden, die den alten Zusammenhang
zwischen dem Karlsfeld-Ludwigsfelder
Moos und den hoherliegenden Heiden
wieder erlebbar macht.

Wichtige Ausflugsziele wie etwa die
Jugendbegegnungstatte am alten To-
wer des Flugplatzes OberschleiRheim,
die Flugwerft SchleiRheim des Deut-
sches Museum sowie der Biergarten
am Hangar kénnen so besser erreicht
werden.

Die Unterfihrung gewahrleistet eine
sichere Querung der Bahnstrecke
Munchen-Freising im Bereich des
Woirmkanals. Derzeit setzen sich
zahlreiche Personen einer hohen Ge-
fahr aus, indem sie, zum Beispiel auf
schnellem Weg zum Discounter an der
Sonnenstrale die Gleise Uberqueren.
Der nachstgelegene Bahnlbergang
erzwingt erhebliche Umwege.

Akteure

Eisenbahnbundesamt / Deutsche
Bahn AG, Freistaat Bayern, Bayerische
Schlésser und Seenverwaltung, Was-
serwirtschaft Miinchen, Gemeinde
OberschleiRheim, Landeshauptstadt
MUnchen und andere

Vorschlag einer Wegefihrung langs des Wiirmkanals | Abb. 100

Umsetzungsmoglichkeiten

Das Projekt bedeutet einen echten
Durchbruch fur die Erlebbarkeit der
Landschaftsraume im Norden. Aller-
dings ist es eher langfristig angelegt
und braucht einen langen Atem, viel
Verhandlungsgeschick, Geld und Uber
zeugungsarbeit.

Offene Fragen der Umsetzung
Verstandigung mit der Gemeinde
Oberschleif3heim zur Verkehrsent-
wicklungsplanung; die wahrscheinli-
che Priorisierung einer barrierefreien
innerortlichen Streckenquerung in
OberschleiRheim drfte einer raschen
Realisierung des Projektes entgegen-
stehen.

Der Wirmkanal ist Landschaftsschutz-
gebiet und der Gehdlzsaum ein zu
schiitzendes Biotop. Welche Mindest-
abstéande muss die neue Wegeverbin-
dung zum Wirmkanal einhalten?

Welche landwirtschaftlichen Belange
sind zu berticksichtigen?

Die Ausweisung als Hauptweg oder
die Bewerbung als Radroute fihrt um-
gehend zur Verkehrssicherungspflicht,
die flr das Wasserwirtschaftsamt als

zustandige Landesbehdrde zusatzliche
Kosten entstehen lasst. Wer tragt hier
die Unterhalts- und Verkehrssiche-
rungspflicht?
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Landmarken im Minchner Norden | Abb. 101
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Hoch- und Aussichtspunkte

Landmarken, zum Beispiel Turme oder Aussichtshlgel, dienen der
Orientierung und markieren oft wichtige Ankerpunkte in der Landschaft.
Sie erleichtern etwa das Auffinden von Ubergéngen oder von Freizeitzie-
len, bieten erstaunliche Ausblicke sind haufig beliebte Aufenthalts- und
Treffpunkte. Ihre symbolische Zentralitat speist sich oftmals aus einem
gelingenden Zusammenspiel von reizvollen Szenerien und besonderen
Veranstaltungen, wie etwa Freiluftkonzerten oder Sportveranstaltungen
oder ihrem Gebrauch als beliebter Picknickort. Als Bestandteil baukultu-
reller Identitat gilt es, sie neuen Ansprlichen immer wieder gestalterisch
anzupassen. Hier geht es zum einen darum, ihre groRrdumige Sichtbar
keit zu erhalten beziehungsweise zu verbessern, etwa durch das Freihal-
ten von Blickbezlgen, durch nachtliche Beleuchtung oder durch bauliche
Aufhdéhungen. Auch ist aus Sicht einer landschaftsbezogenen \Wegepla-
nung zu fragen, wo weitere Hochpunkte die Orientierung erleichtern
konnten. Zum anderen ist die Aufenthaltsqualitat auf den Aussichtshi-
geln, auf Briicken oder im Umfeld von Tirmen in den Blick zu nehmen.
Es geht um Balkone und Aussichtskanzeln, Sitzmdaglichkeiten mit Weit-
blick und um Details, wie angenehme Handlaufe, gute Belichtung oder
um die farbliche Gestaltung.

Will man einen Ankerpunkt, zum Beispiel die Regattaanlage, in Wert
setzen, ihn gleichsam kulturell aufladen, sollte man den Ort in seiner
pragnanten Gestaltung mit aktuellen Nutzungsvorstellungen in Einklang
bringen. Es bedarf nicht nur der gestalterischen Inszenierung, sondern
auch der nutzungsbezogenen Aktualisierung unter Einbeziehung der ver-
schiedenen Nutzergruppen. Wie dies aussehen konnte, wird nachfolgend
am Bespiel der Regattaanlage illustriert.

Manche dieser Empfehlungen zu Hoch- und Aussichtspunkten lassen
sich auch auf Bricken, Stege, Unterfihrungen und andere Infrastrukturen
Ubertragen. Sie sind nicht nur wichtige Bestandteile des \Wegenetzes,
sondern haufig auch Teil der lokalen Baukultur. Insofern fihrt die Uber
sichtkarte auf der nachfolgenden Seite auch Vorschlage zu ihrer Qualifi-
zierung auf.
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Ubersichtskarte Hochpunkte | Abb. 102

1. Auf dem stark bewaldeten Higel
am Karlsfelder See befindet sich
ein weitrdumiges Spielareal. Eine
Aussichtsplattform in den Kronen
der Baume konnte einen Panora-
mablick bieten und andererseits
als Landmarke am Karlsfelder
Sees dienen.

2. Das grofdraumige Landschafts-
bauwerk des Rangierbahnhofs
Munchen Nord wird von einem
dichten Wegenetz Uberspannt.
Durchlaufende Farbmarkierungen
an den Handlaufen, Geldndern
und anderen Absicherungen so-
wie den Beleuchtungsmasten und
die gestalterische Hervorhebun-
gen der Anschlusspunkte kénnen
die Orientierung erleichtern.

106
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Situation aufwerten. Es sollte
nicht einfach ein Zaun sein, son-
dern die Durchfadelung gestal-
terisch Uberzeichnen, etwa als
dichte Folge von farbigen Stabe-
lementen.

Die Brlcken tber den Wirmkanal
bieten herrliche Einblicke in den
baumgesaumten Kanalraum. Es
sollte geprift werden, ob sich die
Brlicken verbreitern und etwa mit
Sitzelementen ausstatten lassen.

Mit der Errichtung einer weithin
sichtbaren Hohenmarke kénnte
die Regattaanlage im Landschafts-
raum sichtbarer werden (siehe
rechte Seite).

Die Unterquerungen des Auto-
bahndreiecks Minchen-Feld-
moching bilden einen zentralen
Knotenpunkt im Wegenetz. Der
Weg wird jedoch direkt an der
Bahnstrecke Minchen-Freising
entlang geflhrt. Ein raumtren-
nendes Element konnte hier die
Sicherheit erhéhen und die
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Beispiel: Erh6hung und Umgestaltung des Zielturmes der Regattaanlage

Installation eines Leuchtfeuers auf dem Zielturm der Regattastrecke | Abb. 103

Konzeptionelle Ziele

Mit einer Aufhéhung des Zielturms
mittels eines Leuchtkorpers kdnnte
eine Hohenmarke entstehen, die die
Regattastrecke weithin sichtbar im
Landschaftsraum markiert. Bislang
verhindert die hohe und dichte Mantel-
vegetation des Areals jede AulRenwir
kung. Analog zur Allianz Arena kénnte
der Leuchtkdrper insbesondere bei Ver
anstaltungen erstrahlen. Alternativ soll-
te auch geprUft werden, ob ein anderer
Hochpunkt, etwa ein Aussichthligel
oder -turm errichtet werden kann, von
dem aus sich nicht nur die Regatta-
anlage von oben Uberschauen lief3e,
sondern sich auch weite Aussichten
Uber die Mooslandschaft 6ffnen
konnten.

Des Weiteren konnte die Regatta-
strecke um spielsportliche Angebote
erganzt werden, um so weitere Nut-
zerkreise zu gewinnen. Der Vorschlag
einer Umnutzung brachgefallener
Bereiche des Parkplatzes zu einer
BMX-Strecke ist hier nur ein Beispiel.
Die Offnung gegeniiber neuen Nutzer

gruppen koénnte, auch durch Teilhabe-
prozesse an der Gestaltung, langfristig
zur Sicherung des wertvollen Parks
beitragen.

Akteure

Gemeinde OberschleiRheim, Landes-
hauptstadt Minchen, Verein Dachauer
Moos, Olympiapark Minchen GmbH,
Erholungsflachenverein und andere

Offene Fragen der Umsetzung
Welche Konflikte ergeben sich bei
einer Erweiterung der Nutzungsan-
gebote, wie zum Beispiel durch eine
BMX-Bahn an der Wendeschleife, etwa
mit dem Naturschutz?

Lasst sich der Zielturm Uberhaupt in
der vorgeschlagenen Art statisch wie
technisch und denkmalschutzgerecht
ausbauen? Wie kann die hohe Ge-
staltungsqualitat der Anlage erhalten
bleiben?

Wie lasst sich die Regattastrecke
besser mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln erschlieBen? Lasst sich von den

Zielturm der Regattastrecke | Abb. 104

nahegelegenen S-Bahn-Stationen ein
Shuttle-Service einrichten?

Welche Nutzergruppen und Akteu-
re lieRen sich auch als Paten neuer
spielsportlicher Einrichtungen und
flr Pflege und Unterhalt der Anlagen
gewinnen?
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Vielfaltiges Vegetationsmanagement

Der zentrale Konzeptgedanke ist hier das Herausarbeiten der Qualita-
ten der unterschiedlichen Gehdlzstrukturen des Karlsfeld-Ludwigsfelder
Mooses und der Nordheiden. Vor allem die Kanalalleen haben an Prag-
nanz und Erkennbarkeit verloren. Die Uberalterung des Geholzbestandes
und der dichte Wildaufwuchs auf den Dammen bringen die historischen
Zusammenhange zum Verschwinden.

Die Graben und Bache des Mooses sind an vielen Stellen so stark zuge-
wachsen, dass sie kaum mehr einsehbar sind. Auch Naturschitzer win-
schen sich hier stellenweise eine behutsame Offnung der Gehodlzsaume,
etwa fir lichtliebende Libellen.

Im Bereich der Hochmuttinger Heide und der angrenzenden Walder
sind viele der kennzeichnenden Sichtachsen rund um die Schleifsheimer
Schldsser nicht mal mehr in Ansétzen zu erkennen.

Ziel eines Vegetationsmanagements muss es sein, die Geholzstruktu-
ren in ihrer Unterschiedlichkeit zu erhalten beziehungsweise weiter zu
entwickeln, die Historizitat von Bewirtschaftung und Erschlie3ung der
Landschaft (barockes \Wege- und Kanalnetz, Sekundarwalder auf Moor
standorten, Geholzstreifen an Bachen und weiteres) erkennbar zu halten
und darUtber hinaus sehr weitraumige Feldfluren neu mit Geholzen zu
strukturieren und aufzuwerten. Auf der nachfolgenden Doppelseite veror
tet eine Ubersichtskarte die verschiedenen Vorschlage zum Vegetations-
management.

Vegetationsvielfalt im Minchner Norden | Abb. 105 109



Ubersichtskarte Vegetationsmanagement | Abb. 106
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Die Revitalisierung der Kanalal-
leen sichert das Weiterbestehen
dieser markanten, grofRrdumig
sichtbaren Baumkulissen (siehe
rechte Seite).

Schon wenige neue GroRbaume
an den Wegen der Feldmochin-
ger Feldflur werten strukturarme
Landschaftsraume auf, akzen-
tuieren landschaftliche Bezlige
und erleichtern nicht zuletzt die
Orientierung.

Ein behutsames Offnen der
Geholzsdume an ausgewahlten
Stellen macht Bache sichtbar und
schafft Durchblicke in die Feld-
flur. Diese MalRnahme ist aber
auch 6kologisch bedeutsam. Es
gilt also den Naturschutz bei der
Planung zu beteiligen.

. Die barocken Sichtachsen

lassen sich durch Freistellen

und Pflanzung von begleitenden
Baumspalieren in den Waldern
zumindest in Teilbereichen wieder
erkennbar machen, wenn auch
nicht in Ganze rekonstruieren. Die
Pflanzung sogenannter Baumspa-
liere am Flrstenweg kdnnte etwa
die Sichtachse vom Alten Schloss
SchleiRheim zur Frauenkirche in
MUnchen zumindest andeuten.
Aufgrund des Flugbetriebs kann
die Achse nicht als durchgéngige
Allee ausgebaut werden.

M 1:130.000 (&)
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Beispiel: Revitalisierung der Kanalalleen

Heutiger Zustand der Kanalalleen mit starkem Gehdlzaufwuchs | Abb. 107

Kanalalleen mit ausgelichtetem Unterholz | Abb. 108

Konzeptionelle Ziele

Die Kanale sind im Entstehungszusam-
menhang der Schleilsheimer Schlésser
und als originédrer Bestandteil der
Gesamtanlage zu sehen. Die heutige
alleenartige Geholzvegetation langs
der Kanale ist allerdings jungeren Da-
tums. Viele der Pappeln am Wirmkanal
wurden gar erst in den 1950er Jahren
gepflanzt. Vor allem sie missen in den
kommenden Jahren aus Griinden der
Verkehrssicherheit ersetzt werden.
Insofern gilt es, die Bepflanzung des
Kanalsystems unter denkmalpflegeri-
schen, landschaftsdsthetischen und na-
turschutzfachlichen Anforderungen zu
Uberdenken und typologische Vorschla-
ge fUr Neupflanzungen zu erarbeiten.
Teile der Kanalallee sind geschitzte
Biotope. Entsprechend sind integrierte
Entwicklungs- und Pflegekonzepte zu
entwickeln. Fir die Erneuerung des
Dachau-SchleiBheimer Kanals liegt
bereits eine Machbarkeitsstudie des
Vereins Dachauer Moos vor.

Ziel sollte es sein, die markante Hohe
der Kanalallee zu erhalten, die Uber die
Feldmoching-Ludwigsfelder-Feldflur
hinaus kennzeichnend ist.

Ferner sollte der Raum der Kanalallee

wieder mehr an Transparenz gewin-
nen und nach Mdglichkeit auf beiden
Seiten Begleitwege beziehungsweise
-pfade erhalten.

Akteure

Gemeinde Karlsfeld, Gemeinde
OberschleiRheim, Landeshauptstadt
Minchen, Wasserwirtschaftsamt MUn-
chen, Denkmalschutzbehorden, Verein
Dachauer Moos, Naturschutzbehdrden
und -verbande und andere

Offene Fragen der Umsetzung
Wer arbeitet an Pflegeplanen und hat
Interesse an deren Umsetzung?

Welche gartendenkmalpflegerischen
Aspekte sind zu beachten? Welche
Baumarten sind tberhaupt fur die Ent-
stehungszeit der Kanale belegt? Wie
kann die enorme Hohe der Pappelallee
erhalten werden?

Welche Sowieso-MalRnahmen sind
geplant, die im Sinne des Konzepts
gedacht und umgesetzt werden kénn-
ten?

Gewebe aus Alleen und
kompakten Gehdlzstreifen

| Abb. 109
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Schaufelder stadtnaher Gartenbaubetriebe

Die Feldmochinger Feldflur ist heute ein intensiv gartenbaulich bewirt-
schafteter Raum in unmittelbarer Stadtnahe. Wenngleich die Erzeugnis-
se auf den Minchner Wochenmarkten angeboten werden, bleiben die
naheren Produktionszusammenhange auch der ortlichen Bevdlkerung
vielfach fremd und das Verstandnis fur Begleiterscheinungen der Produk-
tion, etwa fir verschmutzte Wege, gering. Dabei sind die GemUse- und
Krauterfelder durchaus sehenswert, wenngleich sie auch oft abseits der
Hauptwege liegen. So sahen es auch die Teilnehmerinnen und Teilneh-
mer der Walks im Sommer 2017. Die Rolle der GemUsebauern wurde
als identitatsstiftend flr den Landschaftsraum betrachtet. Interesse und
Wertschatzung scheint also vorhanden zu sein. Generell wachst zudem
das allgemeine Interesse an der Produktion nachhaltig produzierter und
regionaler Lebensmittel.

Der strategische Baustein Schaufelder stadtnaher Gartenbaubetriebe
zielt darauf ab, die Feldmochinger Feldflur in seiner heutigen Nutzung
besser zu erschlielien. Es geht um attraktive Wegeverbindungen durch
die stadtnahe Landwirtschaft, um die sinnliche ErschlieBung dieses
Gartenlandes mit seinen sehenswerten Feldern. Gezielt gepflanzte
Einzelbdume konnten diese Wegeverbindungen markieren und durch die
Felder hindurchleiten. Der heutige Feldmochinger Mihlbach durchstromt
mehrfach landwirtschaftliche Betriebe. Auf geduldeten Trampelpfaden
konnte man dem Verlauf der alten Moosach folgen und die historischen
Mhlstandorte aufsuchen. Uber Direktvermarktung und Hofcafés lieRen
sich zudem mehr Kontakte zu den Produzenten aufbauen und zugleich
die Entwicklungsmoglichkeiten fir die stadtnahe Gemuiseproduktion
sichern. Generell gilt es, ein produktives Miteinander der Flachennutzun-
gen zu fordern, Ansprechpartner im Raum zu etablieren und Koopera-
tionen zwischen Landwirtschaft und Urban-Gardening-Projekten, etwa
Krautgéarten, zu befordern.

Die ,Schaufelder stadtnaher Landwirtschaft” lieRen sich als ein netz-
werkgetragener Freiraum neuen Typs denken, der die landwirtschaftliche
Nutzung langfristig sichert, zugleich aber starker mit der Stadt verknipft.

Die Karte auf der nachsten Doppelseite verzeichnet heutige Schwerpunk-

te der GemuUseproduktion sowie Bereiche mit Krautgéarten. Hier liel3e
sich gut mit der sinnlichen Gestaltung des Gartenlandes beginnen.

Das Gartenland im Mdinchner Norden | Abb. 110 113
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Ubersichtskarte Schaufelder | Abb. 111
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Beispiel: Schaufelder stadtnaher Landwirtschaft in der Feldmochinger Feldflur

Brotzeit beim Gemusebauern | Abb. 112

Konzeptionelle Ziele

Die Gestaltung des \Wegenetzes sollte
dazu beitragen, die Direktvermark-
tung, einschlief8lich gastronomischer
oder freizeitbezogener Angebote wie
Hofcafés, Hihnerpatenschaften oder
dhnliches zu unterstitzen und die
Betriebe direkt an das Hauptwege-
system anbinden. Landwirtschaftliche
Hofe sind wichtige baukulturelle Anker.
Historische Nutzungszusammenhange
sollten sichtbar gehalten oder gemacht
werden. Durch bequeme Wegeflihrung
gilt es die Orientierung in der Feld-

flur zu erleichtern, insbesondere im
Bereich des Dreisprungs von Lerche-
nauer See, Fasaneriesee und Feld-
mochinger See. Gemeinschaftsgarten
sollten prominent in das Wegesystem
einbezogen und einsehbar gestaltet
und Kooperationen von Gartenbaube-
trieben und Urban-Gardening-Projekten
befdérdert werden.

Akteure

Landwirte, Gartenbauer, Kommunen,
Verein Dachauer Moos, Amt fur landli-
che Entwicklung — es entwickelt in Ko-
operation mit den Landwirten Wege-/
Erschlieffungskonzepte —, Stadtgut
Obergrashof und andere
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Vorsortiert fur die Gemusekiste: Salatfelder bei Feldmoching | Abb. 113

Offene Fragen der Umsetzung

Das Vorhaben , Schaufelder stadtnaher
Landwirtschaft” hangt wesentlich von
einer gelingenden Kooperation und
Abstimmung mit den Gartenbaube-
trieben und ihrer Bereitschaft ab, sich
starker als stadtbezogene Landwirt-
schaft zu prasentieren. Vorteile fir die
Betriebe konnten in einem Ausbau
ihrer Bekanntheit, im vermehrten
Einblick in die Produktion und in der
Direktvermarktung liegen. Vorbehalte
gegenliber einem Mehr an Spaziergan-
gern und Radfahrerinnen gilt es eben-
S0 auszurdumen, wie es umgekehrt
Verstandnis gegentber betrieblichen
Erfordernissen zu wecken gilt.

Zentral sind die Eigentums- und Unter
haltsfrage. Wer tragt die Kosten und
die Verantwortung fir den Wegeunter-
halt und die Verkehrssicherheit?

Wie lasst sich ein Konfliktmanagement
aufbauen, wenn regelmafig Hunde
durch die Salatfelder laufen oder Feld-
wege unkontrolliert zugeparkt werden?

An der ObermoosstraRe | Abb. 114

Referenzen

Beispielhafte Initiativen sind:

- Freiluftsupermarkt Minchen Freiham

- SpeiseGut - solidarische
Landwirtschaft in Berlin

- Gut Obergrashof (Stadt Miinchen)
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Erlebbare Sdume

Mit den Randbereichen von Waldern, Feldgehdlzen, Gewassern oder
auch mit Ortsrandern verbinden sich vielfach besondere Aufenthalts-
qualitaten. Von hier aus bieten sich weite Blicke in die Feldflur. Gehdlze
spenden Schatten. Geholzrander sind vielfach spannende Spiel- und
Entdeckerrdume. Weder eindeutig dem Wald noch dem Feld zugehorig,
signalisieren sie: Hier darf ich mich aufhalten. Vielleicht ist das auch ein
Grund daflr, dass fur das Picknick im Grinen gern Sdume aufgesucht
werden.

Der strategische Baustein , Erlebbare Sdume” setzt auf die Qualifizierung
von Wegen an Siedlungsrandern und Waldsdumen als vielseitige Raume
in der Landschaft und als beliebte Aufenthaltsbereiche. Es geht auch
darum, die Durchgangigkeit von Saumwegen auszubauen, Rundwege zu
ermdoglichen und diese gut an die Siedlungen anzubinden sowie ange-
nehme Sitzplatze anzubieten. Auch Durchblicke kdnnen die Situation be-
reichern. Dabei gilt es, die informellen Qualitdten von Trampelpfaden und
EntdeckerRaumen zu erhalten. Es geht hier in erster Linie um gemach-
liches Spazierengehen, Umherschweifen oder Joggen abseits von stark
frequentierten, gar befahrenen Wegen. Einfache Trittpfade oder schmale
Gehwege sind aus dkologischen und landschaftsasthetischen Griinden
klar zu bevorzugen. Es muss auch nicht zwingend die klassische Sitzbank
sein, auf der man sich niederlassen kann. Der Stamm eines geféllten
Baumes bietet dhnlichen Komfort.

Reizvolle Rander im Miinchner Norden | Abb. 115 17



Ubersichtskarte Sdume | Abb. 116
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Im Zuge einer Aufwertung des
Ostlichen Ortsrandes von Karlsfeld
kénnte ein Saumweg angelegt
werden, der Verbindungen ins
Dachauer Moos aufbaut und
innerortliche Fuf- und Radwege
in den Grlngdrtel fortfihrt.

Mit einer gréReren Durchlassig-
keit der Ortsrander konnte auch
die Siedlung Ludwigsfeld besser
mit ihrer Feldflur verbunden
werden, von der sie derzeit hart
abgetrennt ist. Mit einem neuen
Uferweg am Schwabenbachl
wiurde etwa eine attraktive Wege-
verbindung nach Karlsfeld und ins
Moos entstehen. Zudem kénnen
die baulichen Reste des ehema-
ligen KZ-AuRenlagers Minchen-
Allach besser erreichbar und
historische Bezlige zum ehemali-

gen Standort des Motorenwerks
an der Dachauer Strafse wieder
nachvolllziehbar werden.

Durch den Abbau von Barrieren
lassen sich auf der Hochmuttin-
ger Heide attraktive Rundwege
einrichten und die Vielzahl von
Ausflugszielen besser in das
Wegenetz einbinden, etwa der
Biergarten am Hangar oder die
Flugwerft des Deutschen Muse-
ums (siehe rechte Seite).

Das Zulassen eines Trampelpfa-
des sUdlich des Wirmkanals bote
die Moglichkeit, abseits von star
ker befahrenen und befestigten
Feldwegen unterwegs zu sein.
Eventuell 1asst sich der Pfad auch
mit einem unbefestigten Reitweg
verbinden.

M 1:130.000 (&)

@ Dic Gleichférmigkeit der Frei-

raumgestaltung an den Badeseen
fordert heraus, nach mehr Ab-
wechslung im Nutzungsangebot,
den spielsportlichen Einrichtun-
gen und auch in den Atmospha-
ren der Kiesweiher zu suchen.
Mal kénnte die Gestaltung
bewusst zurlickgenommen

sein, mal gliche die Anlage einer
grolRen Badeanstalt mit fast allen
Annehmlichkeiten. Hier kdnnten
es offene Kiesflachen mit weni-
gen grofRen Weiden sein, dort
angenehme Rasenflachen und da
wiederum Liegedecks im Schilf.
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Beispiel: Ein Rundweg um den Flugplatz OberschleiRheim

Aussichtshiigel am Flugplatz | Abb. 117

Biergarten am Hangar | Abb. 118

Konzeptionelle Ziele

Trotz durchleitender Alleen ist das
Hochmuttinger Feld wegen des Flug-
platzes in weiten Teilen nur vom Rande
her zu erleben. Daflr trifft man hier
aber auf sehr vielfaltige Saumabschnit-
te: im Norden der Aussichtshtgel am
FC Phonix Gelande, die beeindruckend
lange Gartenmauer der Schlei3heimer
Parkanlage, im Westen die Wiesena-
reale an der JagerstralRe, der Hangar
mit Biergarten und die Flugwerft des
Deutschen Museums. Durch den Aus-
bau der Saumwege lasst sich rund um
den Flugplatz ein attraktiver Rundweg
einrichten und mit dem bereits ausge-
bauten Klausnerweg in Oberschleifl3-
heim verbinden. Voraussetzung hierflr
ist jedoch, dass am Engpass zwischen
dem Hangar der Hubschrauberstaffel
und Flugfeld ein Durchlass eingerichtet
werden kann.

Beim Ausbau der Saumwege sollte
der geringstmadgliche Ausbauzustand
angestrebt werden, um die Eigenart
der Heideflachen zur Geltung kommen
zu lassen.

Die Hochmuttinger Heide mit dem Areal der Hubschrauberstaffel der Polizei | Abb. 119

Akteure

Bundes- und Landespolizei, Landwirte,
Deutsches Museum, Flugplatzbe-
treiber, Landeshauptstadt Mlnchen,
Heideflachenverein Minchner Nor-
den, Gemeinde Oberschleif3heim und
andere

Wege einer sanften Besucherlenkung?
Saume sind haufig auch naturschutz-
fachlich sehr wertvoll. Dies ist bei allen
Uberlegungen zum Wegeausbau in
diesen Bereichen frihzeitig zu berlick-
sichtigen.

Offene Fragen

Im Slden ragt das Areal der Flieger-
staffel der Bundespolizei tief in die
Hochmuttinger Heide hinein und macht
einen Spaziergang um das engere
Flugfeld herum unmdglich. Lassen es
Sicherheits- und Betriebserfordernisse
zu, zumindest zeitweise einen Durch-
lass zu schaffen?

Welche gartendenkmalpflegerischen
Aspekte und Konzepte gilt es, ins-
besondere bei den Sichtachsen der
Schleifheimer Anlagen zu beachten?

Die Hochmuttinger Heide umfasst
wertvolle Ausgleichsflachen. Welche
Belange des Naturschutzes gilt es zu
beachten? Was stort den Weidebetrieb
auf den Heideflachen? Was sind die
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Auf der Panzerw iese | Abb. 120






Im Grungurtel | Abb. 121
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Ruckblick und Reflexion

Die Beschaftigung mit den Wegen und Landschaften des Griinglrtels hat
vielféltige Erkenntnisse auf diversen Ebenen gebracht. Beispielsweise
ist deutlich geworden, dass den unterschiedlichen Landschaften rund um
Munchen der eine Weg nicht gerecht wirde, sondern dass es ein diffe-
renziertes und belastbares \Wegenetz braucht, das die jeweiligen Eigenar
ten und Schonheiten der Landschaftsraume erfahrbar macht.

Die Arbeit mit den fir den Gringurtel entwickelten Werkzeugen hat ge-
zeigt, dass sie als konzeptionelle Grundlage fir die Planung von Wegen
vor Ort hilfreich sein kdnnen. Die Werkzeuge unterstltzen bei der Einord-
nung einzelner Projekte und ortlicher Situationen in den Gesamtzusam-
menhang des Griinglrtels und inspirieren dazu, die Landschaften Uber
die Wege zu denken und weiterzuentwickeln. Zudem ist deutlich gewor
den, dass Wege als Planungsvehikel im gesamten Raum, nicht nur in den
offenen Landschaften fungieren kénnen. Auch der Siedlungsraum kann
Uber Wege — und damit indirekt Uber den 6ffentlichen Raum — gedacht
werden. Das Denken in Wegeverknlpfungen stellt die Raumwahrneh-
mung in den Mittelpunkt und macht den &ffentlichen Raum zum Rickgrat
der Landschafts- und Siedlungsentwicklung.

Die Arbeit am Wegekonzept flr den Vertiefungsbereich lie? deutlich
werden, dass viele Hurden fur eine Qualifizierung des Wegenetzes im
rechtlichen und finanziellen Bereich liegen. Fragen der Verkehrssicherung,
des Unterhalts oder des Eigentums riicken schnell in den Mittelpunkt
der Diskussionen und stellen viele Vorschldage in Frage. Hier ist es umso
wichtiger, dass die konzeptionelle Einordnung der einzelnen Wegepla-
nung den Mehrwert der EinzelmaRnahme fir den gesamten Gringurtel
sichtbar macht.

Auffallend ist auch eine Tendenz zur Hermetisierung von Flachennutzun-
gen. Diese gilt es perspektivisch, im Kleinen wie im Grol3en, zu stoppen.
Alle Planungen, sei es flr grof3e Infrastrukturen wie U-Bahn-Depots,
Universitatsareale, Gewerbegebiete oder flr Naturschutzflachen mus-
sen so ausgerichtet sein, dass 6ffentliche Wegebeziehungen nicht nur
ermoglicht, sondern verbessert werden. Das Prinzip hief3e dann: Von der
Barriere zum Durchlass und im besten Fall zur Wegelandschaft!

In den Diskussionen mit den unterschiedlichen Akteuren ist immer wie-
der auch die Frage aufgeworfen worden, ob man den Gringurtel flachen-
scharf denken oder als Netzwerk verstehen sollte. Sicherlich hdngt die
Antwort sehr von der Perspektive ab, mit der man auf den Gringurtel
schaut. Wenn es etwa um Sicherung von Flachen fir Naturschutz geht,
wird eine flachenbezogene Herangehensweise oft unumganglich sein.
Allerdings hat die Annaherung Uber die Wege nahegelegt, dass eine
Betrachtung des Griingtrtels als Netzwerk gewinnbringend sein kann.
Ohne sich vom Ziel der Flachensicherung zu verabschieden, kann Raum
als wahrnehmbare Landschaft gedacht und qualifiziert werden.
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Abb. 122

Grundschiiler auf Ausflug

Die 4b der Grundschule ThelottstralRe
macht heute einen Ausflug mit dem
Rad. Es geht auf die Hochmuttinger
Heide. Dort treffen Sie die Imkerin
Sanne Tetzlaf. Was unterscheidet die
Konigin von den Arbeiterinnen? \Wo
sammeln die Bienen den Nektar? Wie
kommen die Imker an den Honig? Was
sind Beuten? Alle bekommen einen
Imkerschleier an. Sieht cool aus. Die
Eltern hatten zustimmen mdussen.
Gestochen wurde niemand.

Abb. 125

Mit den GroReltern unterwegs

Es ist Pauls Geburtstagsgeschenk von
seinen GrofReltern — ein Besuch in der
Flugwerft des Deutschen Museums
in OberschleilRheim. Seine kleine
Schwester, Anne, ist auch dabei im
Kinderwagen. In den Ausstellunghallen
sind Paul und sein GrofR3vater in ihrem
Element. Beide sind Modellbauer.
Nach dem Museumsbesuch gibt’s
eine Spezi im Biergarten am Hangar
an der Start- und Landebahn. Auf dem
Rickweg setzt sich GroRmutter durch:
es geht in den Schlosspark.
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Abb. 123

Evelin und Magret beim Joggen

Evelin und Magret sind Joggerinnen
aus Karlsfeld. Je nach Laune entschei-
den Sie: zweimal um den Karlsfelder
See — das sind sechs Kilometer — oder
durch das Schwarzhdlzl zur Regattaan-
lage und zurlick — da kommen sie auf
eine Laufstrecke von gut 75 Kilometer.
Es geht Uber weiche, breite Wege,
teilweise Uber Trittpfade, teilweise
aber auch Uber Asphalt. Abwechslung
ist ihnen wichtig. Die Regattastrecke
umrunden die beiden auch gern mit
Inlinern. Um dort hin zu kommen,
nehmen sie dann den Bus.

Abb. 126

Lennard und seine BMX-Freunde

Lennard und seine Freunde sind BMX-
Bikefreaks. Ihr Treffpunkt ist meist der
S-Bahnhof. Von dort geht es entweder
zum Aussichtshlgel hinter dem FC
Phonix SchleiRheim zum Chillen oder
zur Regattaanlage. Dort haben sie auf
einem ungenutzten Asphaltplatz eine
neue Dirt-Bahn mitgestaltet. Ein Verein
hat die Schllssel zur Strecke und ist
dafdr verantwortlich, dass immer ein
erfahrener Fahrer dabei ist, wenn die
Bahn benutzt wird. Lennard ist einer
von ihnen.

Abb. 124

Studierende aus Freising

Wo kommt eigentlich die Moosach her,
fragten sich Studierende aus Freising.
Der Bach flie3t mitten durch die Stadt,
aber wo er entspringt, liegt im Dun-
keln. So entstand die Idee einer Bach-
wanderung von Freising bis zur Quelle.
Allerdings speist sich die Moosach
heute aus vielen Moorentwaéasserungs-
graben. Mit Hilfe alter Karten fanden
sie dann doch heraus, wo die Moosach
einst ihren Anfang nahm.

Abb. 127

Marie und Sebastian mit Fahrradern

Marie Kaspernik ist Erzieherin. |hr
Mann, Sebastian Wimmer, KFZ-
Mechaniker. Das Ehepaar wohnt am
Feldmochinger Anger. Beide fahren lei-
denschaftlich gern Rad und sie kochen
gern ausgiebig. Seit einem Jahr
kommt das Gemuse auch aus dem
eigenen Krautgarten. Der liegt fur bei-
de auf dem Arbeitsweg. Im Sommer
treffen sich beide gern nach der Arbeit
mit Freunden am Feldmochinger See.
Auf ihren Radtouren haben sie das
Wirmtal fur sich neu entdeckt.
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Geschichten aus dem Griingiirtel

Kénnen Sie sich eine Zukunft im Gringurtel Minchen vorstellen? In
einem gut vernetzten, abwechslungsreichen Raum, in dem Menschen
Ruhe finden, Natur erleben, sich begegnen und ihre freie Zeit verbrin-
gen?

Auf der linken Seite werden Leute vorgestellt, die im GringuUrtel unter
wegs sind. Die Bildergeschichen auf den folgenden Seiten illustrieren,
was sie dort erleben. Ob die Grundschulklasse auf Ausflug, zwei Jogge-
rinnen auf ihren Runden oder die Jugendlichen mit inren BMX-Radern

- immer geht es darum, wie man die Landschaften des Gringdrtels
zukUnftig erleben kann. Grundlage dafiir ist ein praktisches, spannendes
und die Besonderheiten des Griingurtels einbindendes \Wegenetz.
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Das ist unsere Dirtbahn.
Wir haben sie mitgebaut!

“

( Heute ist der See wieder

besonders blau!

Brunnenkresse im MUhlbach
konnte man auch mal wieder

ernten.
\
/

Eine Mihlentour konnten wir
mal mit dem gesamten
Semester machen!

Inlinern konnten wir auch

mal wieder.

Friher muss die Moosach hier
lang verlaufen sein.

Mit dem BMX bin ich
frei und Uberall!
Wir treffen uns an der
Autobahnbricke!

In der historischen Karte war
der Feldmochinger Muhlbach

nicht so gerade.

Wer will da nach Mallorca

?
Grlngdrtel ist wie Urlaub!J

Opa, komm,
mach mit!




Hihi. Du solltest ofter
Imkerschleier tragen!

GroRmutter will immer noch
zum Schlof’ Schleiheim! Der Platz zum Chillen!

Auch zur Arbeit geht’s durch
den Gringdrtel!

Im Biergarten am Hangar ist echt
was los. Sind das nicht — :
Marie und Sebastian, die den Wo sammeln die Bienen im

Auf gehts zum Imker!

Marie, soll ich die Bohnen flr
heute Abend ernten?

Jetzt ein Feierabendbier auf
dem Balkon mit Blick in den
Anger!

| Abb. 128






Projektgruppe

Walks

Im Landschaftspark Hachinger Tal | Abb. 129
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Empfehlungen fiir die nachsten Schritte

Alle drei Formate des ko-kreativen Prozesses eignen sich flr eine Fort-
fihrung des Dialogs zur landschaftsbezogenen Weiterentwicklung des
Wegenetzes im Gringurtel.

Die kollegiale und produktive Arbeitsatmosphare der referats- und
institutionentbergreifenden Projektgruppe ist ein groRes Pfund fur die
weitere Zusammenarbeit an den Wegen. Auch die Einbindung verschie-
dener Partnerinnen und Partner inner- und aulRerhalb der Landeshaupt-
stadt MUnchen war erfolgreich, gerade bei den Vertiefungen vor Ort.
Hier konnten die verschiedenen Aspekte des Themenfelds Wege und
Landschaft, aber auch konkrete Wegeprojekte aus unterschiedlichen
fachlichen Perspektiven erortert werden. So etwa, wenn es darum ging,
wertvolle und empfindliche Naturflachen nicht zu belasten und gleichzei-
tig erlebbar zu halten. Sie machen die Attraktivitat der Wege wesentlich
mit aus und sind damit eine wertvolle Ressource fur das Naturerleben.
Durch eine geschickte Wegefihrung, die durchdachte Gestaltung der
Wegesrander und die Bereitstellung geeigneter Informationsangebote
kénnen sie langfristig gesichert werden. Die Mitglieder der Arbeitsgrup-
pe kdnnen auch zuklnftig die gemeinsam gesammelten und diskutierten
Konzepte, Argumente und Ideen in ihre jeweiligen Netzwerke und Wir
kungszusammenhange einbringen und so zu Gunsten einer integrierten
Wegeplanung Einfluss nehmen, wenn wichtige Weichenstellungen und
Entscheidungen anstehen. In einer Projektgruppensitzung im Frihjahr
2018 wurde der Wunsch geaulRert, dass die Projektgruppe zuklnftig als
Motor fungiert, der das Thema Wege im Gringtrtel auf der Tagesordnung
halt und wichtige Fragen rund um Verantwortlichkeiten klart, regelmafiig
Fortschritte diskutiert und die Interessen des Projekts in unterschied-
liche Zusammenhéange einbringt. Die Projektgruppe kann so Scharnier
fr ein eingespieltes Verwaltungshandeln zum Gringurtel sein. Wenn

die relevanten Stellen sich im Rahmen der Projektgruppe zu laufenden
Planungen abstimmen, ist man einer Planung ,,aus einer Hand" ein Stlck
naher. Hier kdnnte mit dem Ruckenwind der Studie an frihere Anséatze
zur koordinierten GringuUrtelplanung angeknipft werden.

Die Walks im Gringurtel haben gezeigt, dass sich gerade die komple-
xen Fragen der Raumentwicklung am besten vor Ort, im Angesicht der
Maglichkeiten und Herausforderungen diskutieren lassen. Auch zuktinftig
sollten Walks als Anldsse flir produktive Perspektivwechsel und Verstan-
digungen Uber Raumwahrnehmungen eingesetzt werden. Aullerdem
konnen sie Schritt fir Schritt zur Wertschatzung des Gringurtels beitra-
gen. Ein kurzer Filmclip dokumentiert einen der Walks im Sommer 2017
(www.youtube.com/watch?v=ptCvUytocVg). Auf diese Weise kdnnen
auch Leute, die nicht mitwandern konnten, Eindriicke bekommen. Viel-
versprechend ware in diesem Zusammenhang auch eine Verknipfung
des Wegekonzepts mit digitalen Netzen.

129



130

Interkommunale
Workshops

In der Feedbackrunde am Ende des zweiten \Workshops wurde der
Wunsch laut, sich auch zukinftig regelmalig auf Arbeitsebene zu The-
men der Gringurtelwege und der Landschaftsentwicklung im Raum
Minchen auszutauschen. Dieses Momentum sollte unbedingt flr die
weitere Zusammenarbeit an den Wegen und Landschaften des Gringur
tels genutzt werden. In diesem Zusammenhang kdénnte auch eine Frage
weiterverfolgt werden, die in beiden Workshops aufgeworfen wurde:
Braucht es vielleicht einen neuen Verband, der die Aufgabe der \Wege-
entwicklung und -betreuung im Gringurtel Gbernimmt, eine Art Zweck-
verband, oder kann ein bereits existierender Verein, zum Beispiel der
Erholungsflachenverein, diese Aufgabe Ubernehmen?

Drei strategische Handlungsebenen sollten bei der Umsetzung eine Rolle
spielen:

1. Kleine, punktuelle Projekte kurzfristig umsetzen

Dies konnen offentlichkeitswirksame, schnelle Losungen fir drangende
Probleme sein, wie etwa die Beleuchtung einer Unterfiihrung. Denkbar
waren auch temporare Markierungen des Gringurtels beziehungsweise
der Wege des Griinglrtels, um einen Prozess des Nachdenkens Uber die
Verbesserung der Wege anzuschieben und um auch in der Offentlichkeit
das Signal setzen: Wir fangen an!

Markierung des Griinen Ringes in Hannover | Abb. 130
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Ein gelungenes Beispiel ist die Markierung des Griinen Ringes in Han-
nover. Elemente, die ohnehin in der Landschaft vorhanden sind, etwa
Poller, Zaune, Gitter, Parkbanke, die blau eingefarbt wurden zeigen an:
Sie befinden sich im Grlngurtel! Erganzt wurden diese durch einige
neue Objekte wie blaue Holzstelen. Das leuchtende Mittelblau wurde
gewahlt, weil es einen deutlichen Kontrast zur landwirtschaftlich geprag-
ten Landschaft bietet. Es wurde bewusst auf eine Beschilderung verzich-
tet. Vielmehr ging es den Entwerfern darum, Hannovers Griinen Ring
beilaufig ins Bewusstsein zu holen und die Orientierung zu verbessern.
Tatsachlich kennen viele Blrgerinnen und Blrger aus Stadt und Region
den Aha-Effekt: ,Hier sind wir also wieder im Griinen Ring!” Das Blau ist
im regionalen Gedachtnis mittlerweile verhaftet. Der Ansatz eignet sich
flr partizipative Verfahren, da das Finden von Orten fiir die Markierungen
und die Umsetzung auch von unterschiedlichen Akteuren gut begleitet
und durchgefiihrt werden kdnnen.

2. Ideen des Wegekonzepts in Bauprojekte einbringen

Hier geht es darum, die Erkenntnisse und Ideen aus der Studie in oh-
nehin laufende Vorhaben einflie3en zu lassen, um so die Planungen im
Sinne des Wegesystems und damit des Griinglrtels zu erganzen und zu
optimieren.

3. Kontinuierliche Arbeit an groRen Projekten

Hier wird es darum gehen, hartnackig die groRen Projekte zur Qualifizie-
rung des Grlngurtels und seiner Wege zu verfolgen. Diese sind haufig
aufwandig und lassen sich nach den herkdmmlichen Maf3staben der
entscheidenden Akteure schwer rechtfertigen, etwa nach spezifischen
Wirtschaftlichkeitskriterien. Dies betrifft haufig den Bau von Durch- oder
Ubergéngen und sonstigen Verbindungen. Hier gilt es — wie auch bei
den kleinen Projekten — Fordermittel auf ihre Eignung fir die formulier
ten SchlUsselprojekte zu prifen und eventuell auch Huckepackldsungen
im Kontext anderer Projekte zu denken, etwa bei ohnehin anstehenden
Sanierungen oder bei Neubauten von Infrastrukturen.
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108 — Abb. 105: freiwurf LA/Landschaft3* | Seite 110 — Abb. 106: freiwurf LA/
Landschaft3* | Seite 111 — Abb. 107-109: freiwurf LA | Seite 112 — Abb. 110: LHM
| Seite 114 — Abb. 111: freiwurf LA/Landschaft3* | Seite 115 — Abb. 112: LHM;
Abb. 113: freiwurf LA; Abb. 114: LHM | Seite 116 — Abb. 115: freiwurf LA | Seite
118 — Abb. 116: freiwurf LA/Landschaft3* | Seite 119 — Abb. 117-118: freiwurf LA,
Abb. 119: LHM Geodatenservice (verdndert) | Seite 120f — Abb. 120: LHM | Seite
122 — Abb. 121: freiwurf LA | Seite 124 — Abb. 122-127: freiwurf LA/Landschaft3*
| Seite 126f — Abb. 128: freiwurf LA/Landschaft3* | Seite 128 — Abb. 129: freiwurf
LA/Landschaft3* | Seite 130 — Abb. 130: Prof. Kathrin Volk

Das Werk ist in allen seinen Teilen urheberrechtlich geschitzt. Jede Verwertung
ist ohne Zustimmung der Landeshauptstadt Minchen (LHM) unzulassig.



Wo verlaufen Wege und wo fuhren sie mich hin?

Wo sind Lucken im Wegenetz?

wie wirken die Wege und was konnen sie?

Was erzahlen sie uns tber die Landschaften?

Welche Landschaftserlebnisse regen sie an?



www.muenchen.de/plan
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